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L a t o u r

P V  1 6 8  v a n  C l l  S a l z i n n e s  v a n  O S / O g / i g A O
u i t  g e s c h r i f t e n  o p  0 1 / t O / t g e 0

P V  1 6 9  v a n  C l {  S a l z i n n e s  v a n  0 5 / 0 9 / t g A O
u i t  g e s c h r i f t e n  o p  0 1 / t O / t g g O

P V  1 7 0  v a n  C l l  S a l z i n n e s  v a n  0 5 / 0 9 / t g g 0
u i t  g e s c h r i f t e n  o p  0 1 / t O i t g e O

P V  1 7 1  v a n  C l i  S a l z i n n e s  v a n  0 5 / 0 9 / 1 9 8 6
u i t  g e s c h n i f t e n  o p  0 1 / t O / t g A O

P V  1 7 2  v a n  C f {  S a l z i n n e s  v a n  0 5 / 0 9 / 1 9 8 6
u i t  g e s c h r i f t e n  o p  0 1 / 1 0 / 1 9 8 6

P V  1 6 4  v a n  C l l  S a l z i n n e s  v a n  1 5 1 0 7 / i g g 0
u i t  g e s c h r i f t e n  o p  0 1 / 0 9 / 1 9 8 6

P V  1 7 3  v a n  C h l  S a l z i n n e s  v a n  0 5 / 0 9 / 1 9 8 6
u i t  g e s c h r i f t e n  o p  0 1 / t O / t g A 0

P V  1 6 5  v a n  C h {  S a l z i n n e s  v a n  1 5 1 0 7 / t g e 0
u i t  g e s c h r i f t e n  o p  0 1 / 0 9 / 1 9 8 6

P V  1 6 6  v a n  C l i  S a l z i n n e s  v a n  1 5 l 0 l / 1 9 8 6
u i t  g e s c h r i f t e n  o p  0 1 / 0 9 / 1 9 8 6

P V  1 6 7  v a n  C f í  S a l z i n n e s  v a n  1 5 1 0 1 / t g A 0
u i t  g e s c h r i f t e n  o p  0 1 / 0 9 / 1 9 8 6
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Bi j  de  k lass ieke  s te l len  heef t  de  w i jz ig ing  van de  beur t re -
ge l ing  geen enke l  gevo lg  gehad.  ïn  de  versch i l lende reeksen
worden thans 253 van de 290 stel len ingezet.

Ook h ie r  geen w i jz ig ingen,  doch vermeldenswaard  is  we l  da t
a I  versch i l lende s te l len  t i jdens  hun gro te  herz ien ing

de n ieuwe lC/ IR-k leuren  toegewezen k regen.  Anderz i jds  komen

er  nog s teeds  s teJ len  in  g roene l i v re i  u i t  de  CW Meche len .

0 8 : G e e n  w i j z i g i n g e n  i n  d e  i n z e t  v a n  d e z e  s t e l l e n ,  w e l  i n  d e
l i v re i  :  t i j dens  hun gro te  herz ien ingen worden meer  en  meer
s te l len  in  de  n ieuwe lC/ fn -X1euren gespoten ,

09 .O De laa ts te  maanden van deze s te l len  z i jn  aangebroken.  Ge le i -
del i jk  aan worden ze verdrongen door de nieuwe Benelux-kom-
b i n a t i e s .  D o c h  e e n  j u i s t e  d a t u m  v a n  b u i t e n d i e n s t s t e l l i n g  i s
nog n ie t  voorz ien ,  daar  deze s te l len  zovee l  moge l i j k  reserve
gehouden worden om te kunnen voldoen aan de meestal  krappe
s i tua t ie  in  he t  ro l lend  mater iee l .  Men mag echter  voorz ien
dat  ze  beg in  1987 hun laa ts te  r i t ten  zu l len  verzekeren.

11  :  Vanaf  1  ok tober  werd  een eers te  e igen reeks  voorz ien  voor
deze mach ines  :  twee dagen voorz ien  d iens ten  tussen Brusse l -
zu id  en  Amsterdam,  één dag ze l - fs  met  een t rek-  en  duwkombina-
t ie  met  de  n ieuwe r i j tu igen.  H ie rb i j  worden twee t re inparen
gereden.  Een derde dag voorz ie t  nog s teeds  dr ie  t re inparen
tussen Antwerpen en  Moeskroen.  De v ie rde  dag s taan ze  p lan ton
te  Antwerpen,  doch worden ze  voora l  ingezet  in  een kombina t ie
m e t  d e  2 5 . 5  n a a r  A m s t e r d a m .

Beg in  december  komt  dan he t  tweede s te l  r i j tu igen in  d iens t
en om de maand wordt een verdere dienst naar Amsterdam in
de reeks  ingevoegd.

T i jdens  de  TTB-dag was een 1ok  reeks  l -L  (met  M4- r i j tu igen)

ingezet  tussen Antwerpen en  Oostende.

1 ,2  :  Vanaf  1  september  verschenen de  lokomot ieven reeks  L2  met
re iz igers t re inen op  de  l i j n  Antwerpen-Moeskroen.  D i t  voor -
r e c h t  k r e e g  d e  I 2 O 4 .  D e  e e r s t e  o f f i c i ë } e  r i t  t o t  T o u r c o i n g
werd  gereden met  de  t2O2.  Op zondag 28  september  was he t  dan
opendeurdag op  deze l i jn  en  d ie  dag reed de  1-205 de  r i t ten
t o t  i n  L i l ] e .

Nochtans  is  de  ind i .ens ts te l l ing  te  sne l  ver lopen en  heef t
men voora l  op  he t  Franse gedee l te  a f  te  rekenen met  k le i -
nere  de fek ten .  Het  g roo ts te  de fek t  k reeg de  1206,  toen een
afd ich t ingsr ing  in  he t  car te r  d roog l iep  en  he t  car te r  ver -
boog.  Na hers te l l ing  is  deze lokomot ie f  ech ter  te rug  in
d i e n s t .

Anderz i jds  werd  de  a f lever ing  van deze lokomot ieven be lang-
r i j k  ver t raagd.  Oorzaak  is  een ver t rag ing  b i j  de  lever ing
van enke l -e  onderde len .

15  :  Voor  deze reeks  werd  nog een reeks  met  d r ie  p landagen opge-
s t e l d .  H i e r i n  z i j n  n o g  v e r s c h i l l e n d e  d i e n s t e n  n a a r  A m s t e r d a m
v o o r z i e n ,  d o c h  d e z e  z u l 1 e n  i n  j u n i  w a a r s c h i j n l i j k  w e g v a l l e n .
Het  on tbreken van een ATB- in r ich t ing  be le t  verdere  inze t  b i j
de  NS.  Vanaf  I9B7 worden ze  vers te rk t  gebru ik t  op  de  verb  j -n -

d i - n g  B r u s s e l  P a r i s .
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20 :  De d iens t rege l ing  van deze reeks  b lee f  ook  nu  nog onveranderd
d . w . z .  d a t  d e  p i e k u u r t r e i n  B r u s s e l  -  N a m u r  H u y  m e t  M 5 - r i j -
tu igen nog s teeds  in  deze reeks  opgenomen is .  Ook he t  tweede
t re inpaar  met  dubbe ldekkers  in  Wal lon ië  (3602/4600)  Brusse l -
Jemel le  word t  ges leept  door  de  reeks  20 .  Naast  de  gewone
reeks  met  15  p landagen,  s taan nog 3  b i j komende mach ines  pa-
raa t  voor  he t  s lepen van goederent re inen.  De inze t  gebeur t
h ie r  voora l -  op  de  verb ind ing  Stockem Schaarbeek .

2 I  :  Door  de  ver t rag ing  b i j  de  lever ing  van de  reeks  t2 ,  word t
ook  de  tweede sch i j f  van  de  21-ers  voor  een paar  maanden u i t -
ges te ld .  Deze reeks  za l  b i j  voorkeur  de  d iens ten  van de  27-
ers  overnemen.  H ierdoor  kunnen deze loks  in  g ro te re  mate  in
de goederend iens t  ingezet  worden.

22 :  Schi jnbaar onopgemerkt  verzekeren de 22-ers hun taken. Di t
gebeurt  vooral-  voor piekuurtreinen en hiervoor worden er in
de  reeksen van St -Gh is la in  en  Mere lbeke s teeds  22  mach ines
g e b r u i k t .

25 .5  :  Ook voor  deze mach ines  l i j k t  he t  e inde in  de  BeneJux-d iens t
in  z ich t .  Op d i t  ogenb l ik  p lan t  men na de  overname van de
d iens ten  door  de  reeks  11  twee andere  taken :

4 3 :

4 4 :

' *  in  eers te  ins tan t ie  zouden ze  ingezet  worden voor  de  b i j -
komende in te rna t iona le  t re inen naar  Neder land,  d i t  te r  ver -
vang ing  van de  reeks  15 .

*  i n  d e  t w e e d e  p l a a t s  z u l l e n  z e  w a a r s c h i j n l i j k  i n g e z e t  w o r -
den voor de doorgaande goederentreinen tussen Antwerpen-noord
e n  h e t  v o r m i n g s s t a t i o n  K i j f h o e k  ( R o t t e r d a m ) .

N o g  s l e c h t s  o p  é é n  p l a a t s  w o r d e n  d e z e  s t e l l e n  o f f i c i e e L  i n g e -
z e t ,  n l  t e  M o n t z e n ,  d i t  v o o r  p e r s o n e e l s t r e i n e n  e n  v o o r  d e
verb ind i -ng  Welkenraedt  Aachen-Hbf .

De s te l len  d ie  a fges te ld  s tonden te  Ber t r i x ,  werden overge-
bracht  naar  La tour ,  de  n ieuwe s te lp laa ts  i s  nu  a l thans  op
p a p i e r  S t o c k e m .

Ook de  v ie r  s te l len  voor  onderhoud te  La tour ,  s taan op  pa-
p ie r  te  S tockem.  H iervoor  werd  een reeks  met  1  p landag opge-
s t e l d ,  d i t  v o o r  d e  d i e n s t e n  n a a r  A t h u s .

De over ige  twee s te lLen (0e  44Og s taa t  nog s teeds  in  de  Cw
M e c h e l e n )  r i j d e n  m e e  i n  d e  r e e k s  v a n  d e  4 5 - e r s .

De 6  andere  s te l l -en  s taan nog s teeds  te  Kor t r i j k .  Voor  de
hu id ige  reeks  worden 4  s te l len  gebru ik t  i  ze  worden enkeL
gebru ik t  tussen Burs t  en  Aa ls t .  Verder  s taa t  één s te l  voor
o n d e r h o u d  t e  K o r t r i j k ,  h e t  v i e r d e  s t e l  u i t  d e  r e e k s  i s  r e s e r -
v e  t e  a a l - s t .

De s ta t ioner ing  te  Montzen is  vooraLsnog nog n ie t  doorgegaan.

Voor de diensten naar Mons en Geraardsbergen worden nog
s teeds  6  s te l len  van Ath  gebru ik t  :  4  s te l len  hebben e f fek-
t i e v e  d i e n s t ,  2  s t e l l e n  s t a a n  r e s e r v e ,  é é n  s t e l  i s  i n  o n d e r -
h o u d .  D e  o v e r i g e  5  s t e l l e n  z i j n  n e t r e s e r v e .

K o r t  v o o r  h e t  s t o o m f e s t i v a l  k w a m  d e  4 6 1 6  a n d e r z i j d s  b i j  d e

CFV3V te  Mar iembourg  aan en  is  zo  he t  tweede s te l -  da t  z i jn

m u s e u m b e d r i j f  o P n e e m t .

4 6 :
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Geen enke le  verschu iv ing  kende deze reeks  t i jdens  de  omwisse-
l ing  van de  beur t rege l ingen.  In  Hasse l t  kwam het  nog n ie t
to t  een u i tb re id ing  van de  d iens ten  :  op  1  ok tober  moesten
de 51-ers normaal de treinen tussen Winterslag-mi jn en Water-
sche i -mi jn  voor  hun reken ing  nemen,  doch he t  akkoord  met  de
K . S .  b l e e f  u i t .  D e  b e u r t r e g e l i n g  i s  e c h t e r  z o  g e t r o k k e n
dat deze nieuwe dienst op e1k ogenbl ik ingeschakeld kan wor-
den.  H ie rvoor  word t  de  reeks  met  één p landag u i tgebre id  en
ver l - iezen anderz i jds  de  62-ers  versch i l lende d iens ten  in  de
K e m p e n .

Ook te Antwerpen werd de reeks van de 51"-ers nog niet  u i , tge-
bre id  en  worden s lech ts  7  van de  L3  aanwez ige  mach ines  reeks
51 íngezet,  twee verdere machines staan reserve voor bi jko-
mende goederent re inen.  N ie t  minder  dan 4  lokomot ieven s taan
netreserve. De overname van diensten van de 59-ers wordt  nu
in juni  1987 verwacht.

Schaarbeek  ze t  s lech ts  twee mach ines  reeks  51  meer  in  vo lgens
p l a n .  O p m e r k e l i j k  e c h t e r  z i j n  d e  v e L e  d i e n s t e n  b u i t e n  r e e k s

voor  goederent re inen i  zo  s taa t  e r  dage l i j ks  (op  be ter  ge-

zegd in  vo l1e  nacht )  een t re in  in  dubbe le  t rak t ie  tussen
Schaarbeek  en  Stockem op he t  p rogramma.

Te St -gh is la in  verwacht  men anderz i jds  een be langr i j ke  u i t -
b re id ing  van he t  bes tand,  nod ig  om de laa ts te  d iens ten  van
de 6O-ers  over  te  nemen.  Deze t rans fer t  van  mach ines  d ie
in  de  andere  s te lp laa tsen ne t reserve  s taan -  word t  in  de  eer -
ste maanden van 1987 verwacht.  De reeks van de 6O-ers zou
d a n  i n  j u n i  ' 8 7  v o l l e d i g  a f g e l o p e n  z i j n .

Inzet van de reeks 51 van Antwerpen-dam reeks  GA

I
I
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Een regroeper ing van de dienst bracht niet  a l leen een ui t -

breiding van het programma met z ich mee, maar ook een ver-

beterde inzet.  De gekombineerde goederenreeks van Kinkempois

en Montzen te l t  d iens ten  voor  15  mach ines  en  word t  op  de

volgende bladzi jde afgedrukt .  Verder heeft  Kinkempois ook

nog een reeks van 7 plandagen met vooral  de diensten naar

Jemef le  en  Gouvy .  Deze laa ts te  p laa ts  ze t  6  lokomot ieven

met elektr ische verwraming in op de verbinding Liège-Maas-

tr icht  en Liège-Luxembourg.

Zoa ls  reeds  vermeld  in  de  vor ige  ak tuee l ,  g in  he t  d iens ten-
pakket  van de  Antwerpse 59-ers  n ie t  ach teru i t  :  opn ieuw z i jn

er 1-4 machines nodig.  De huidige beurtregel ing wordt afge-

druk t  op  bJz .  23 .10 .  Opmerke l i j k  i s  ook  da t  de  dubbe le  t rak-

t ies  b i j  deze mach ines  weggeva l len  z i jn .

Anderz i jds  i s  de  toekomst  voor  deze mach ines  n ie t  meer  zo

roosk leur ig  en  zo  werd  de  schrapp ing  voor  n ie t  m inder  dan

6 mach ines  aangevraagd.  Deze za l -  waarsch Í jn l i j k  e f fek t ie f

worden op  1  december .  De levens loop van deze mach ines  :

2 0 1 . 0 0 i  - -

B o u x e r :
F a b r i e k s n r  :
L e v e r i n g  :

S t e l p l  a a t s e n

5 9 0 1

K i n k e n r p o i s

A n t x e r p e n - d a m

D e z e  I o k o m o t i e f  r a s  t e n t o o n g e s t e l d

a f w i j k e n d e  l i v r e i .

2 6 / o 6 i  1  e 6 1
t l

r 5 8  t e  B r u s s e l  i n  e e n  v o l l e d i g

C o c k e r i  I I
3 4 0 6
2410 t / rgss

2410r /19ss
26106 / rgo r

o p  d e  E x p o

2 0 1 . 0 0 2

B o u r e r :
F a b r " i e k s n r  :
L e v e r i n g  :

S t e l p l a a t s e n  :

5 9 0 2

2 0 1  . 0 0 6  5 9 0 6

B o u w e  r  :

F a b r i e k s n r  :

L e v e r " i n g  :

S t e l p l a a t s e n  :

2 0 1 . 0 2 1

B o u w e r  :

.  I  t '

K i n k e m p o i s :
H a s s e  I  t  :
H a i n e - S t - P i e r r e
A n t r e r p e n - d a n r

K i n k e n r p o i s :

H a s s e i t

A a r s c h o t :

l ( e r e l b e k e

A n t r e n p e n - d a m :

l { e r e i b e k e  :

C o c k e r i l I
3 4 0 7
24 l0u  r  gss

2410 t / rgss
06/02 l tgoz
l 8 / 0 1 / 1 e 6 3
o1  /os / r  geo

06 l02 l tgoz
1 8 / 0 1 / r g o :
o r  / o s / 1 e 8 0

t l

t e l 1 2 / 1 e 6 1
1 1 / 0 1  l L e 6 2
0 2 l o t l r g o l
1 8 / 0 8 / 1 e 6 7
2 6 / o e / 1 e 6 7

t l

C o c k e r i l l
3 4 1  I
t o l o2 l195s

to l o2 l r gss
rs l l 2 / r go r
1 i / o l  l t g ' z
0210 t /1e63
I  8 / 0 8 /  I  e 6 7
2 6 / o e /  1  e 6 7

5 9 2 1

C o c k e r i l l



Inze t  van  de  reeks  55  van K inkemoois

r r i a D

,-
\ x' -  I +

F . | ' . Í . 1 | ' | | t l | ' i

l r  I  I  r

tt l
t t i



Reeks 59  (Antwerpen-dam)
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F a b r n r :
L e v e r i n g  :

S t e l p l a a t s e n

20r.023 --

B o u w e r  :

F a b r " i e k s n r  :

L e v e r " i n g  :

S t e l p l a a t s e n :

2 0 1 . 0 3 1  - -

B o u w e r
F a b r i e k s n r  :
L e v e r i n g  :

S t e l p i a a t s e n  :

B o u w e r :
F a b r i e k s n r  :
L e v e r i n g  :

S t e l p l a a t s e n  :

3426
2 3 l 0 4 / l e s s

23 l04 l re55

2 4 1 t 2 / r g s g
1 6 / 1 1 / 1 e 6 1
2 s l o 3 l 1 e 6 3
2 s l o e l 1 e 8 0

2 3 . I I

( n a  r o d a g e  t e
K i n k e m p o i s )

H a i n e - S t - P i e r r e

l l e r e l b e k e

H a s s e l t  :

H a i n e - S t - P i e r r e

A n t w e r p e n - d a m :

5 9 2 3

H a i n e - S t - P i e r n e

A n t w e r p e n - d a m

24 lL2 l rese

1 6 / 1 1 / r g O r
2 e l 0 3 / 1 e 6 3
2 e l o e /  I  e 8 0

t t

-  2 1  / o l i  r g o g
-  o 1  / 0 6 / 1 s 8 6
- t l

C o c k e r i  I  I
3428
2s l04 l rs55

29104 / rgss

o1  / 06 / r  gao

0 1 / 0 6 / i g A O  ( n a  r o d a g e  t e
K  i  n k e m p o u s  )

t t

5 9 3 1

H a s s e l t

H a i n e - S t - P i e r r e

A n t x e r p e n - d a m :

C o c k e r i l l
34  36
0 4 / 0 6 / 1 9 s s

0 4 / 0 6 / 1 9 s 5
2 t 1 0 3 / r g o s
o 1 / 0 6 / 1 9 8 6

6 0 : Het  t i jdperk  van de  60-ers  loopt  nu  met  rasse  schreden ach-
te ru i t  :  a l -Leen te  S t -Gh isLa in  r i jden  de  6O-ers  nog in  p lan-
d iens t .  H ie r  worden nog 1-4  l -okomot ieven ingezet  met  a l -s
voornaaamste  bes temmingen Ath ,  Ter t re ,  B la ton ,  Qué iv ra in
en voora l -  Quèvy  Fe ign ies  Au lnoye.  Maar  nog t i jdens  de
win ter rege l ing  verwacht  men de aankomst  van 51-ers .  Deze
zouden vanaf juni  1,987 de dienst grotendeels overnemen.

Te Mere lbeke worden deze mach ines  nog sporad isch  ingezet :
gedurende en ige  s leepten  ze  de  Mais t re inen tussen Gent  en
A r m e n t i è r e s ,  d i t  s t e e d s  i n  d u b b e l e  t r a k t i e .  V e r d e r  z i j n  e r
nog d iens ten  in  de  Gentse  kanaa lzone.  Ook t i jdens  he t  b ie -
tense izoen worden nog sporad isch  d iens ten  verwacht .

Anderzi jds werd de schrapping aangevraagd voor de volgende
lokomot ieven :

7 t r , 7 ' 1 4  6 0 1 4

C o c k e r i l i
. 4022

S t - G h i s i a i n

l , l o n c e a u

I l e r e l b e k e

H a s s e l t

S t - G h i s I a i n  :

r 4 l 0 t l 1 9 6 4

r 4 1 0 7  / i g o +  -  2 7  l 0 5 l r e 7 2
2 7  l 0 5 l t g t z  -  o e / 0 2  l r s 7 3
o s l 0 2 l t g t t  -  o 2 l 0 6 / 1 e 8 s
0 2 / 0 6 / 1 e 8 s  -  o 1 / o o / r g a o
0 1 / 0 6 / 1 e 8 6



2 3 . 1 2

2  I  0 . 0 4 6

B o u w e r :
F a b r i e k s n r  :
L e v e r i  n g  :

S t e l p l a a t s e n

2  I  0 . 0 6 8

B o u r e r :
F a b r i e k s n r  :
L e v e r i n g :

S t e l p l a a t s e n :

H a s s e l  t

l { e r e l b e k e

S t - G h i s l a i n

C o c k e r i l l
4054
0 6 / 0 1 / 1 e 6 5

o 6 / 0 1  /  1  e 6 s
2 2 l r ï l 1 e 6 6
0 t  / 0 2 / 1  e 6 8

2 ? l t L / 1 e 6 6
oL loz i1968

6 0 4 6

6 2 :

6 0 6  I

S t - g h i s l a i n

C o c k e r i  I  I
4098
23106 /1e6s

2 3 1 0 6 /  I  e 6 s

De tokomst van enkel-e machines zou daarentegen gewaarborgd
bl i jven daar men overweegt om een aantal  6O-ers over te dra-
gen aan de dienst baan voor het s lepen van zwaardere t re inen
b i j  spoorvern ieuwingen en  e lek t r i f i ka t ies .

Ook de  n ieuwe beur t rege l ing  bracht  geen wezen l i j ke  w i jz ig in -
gen in het dienstenpakket.  Zo heeft  men thans nog de volgen-
de inze t reeksen b i j  de  d iverse  s te lp laa tsen :

S t e l p l a a t s i n z e t p l r ee l t  s a a n t a l  e f f e k t i e f

d i e n s t e n

K o n t r i j k

l { e r e l b e k e

l { e r e l b e k e

l { e n e l b e k e

H a s s e l t

H a s s e l t

H a s s e l t

i l o n c e a u

S t - G h i s a I i n

K i n k e m p o i s

K o r t r i j k

L e u v e n

7n
7K
7 C
utJ

7H
GE
G I
7-f
zQ
GU

1 1
Y

l 4
1 3 .
I
1
9
6

t 2
5

1 8
t 2

3 5

3 2

9
1 6
7

Z  l j  r e i z i g e r s d i e n s t e n G  l i  g o e d e r e n d i e n s t e n

Op de vo lgende b ladz i jde  word t  de  thans  ge ldende goederen-
reeks GE van Hassel t  afgedrukt .  Op het ogenbl ik dat het ak-
koord  met  de  KS voor  de  verb ind ing  Win ters lag-Watersche i
onder tekend word t ,  worden enke le  d iens ten  in  deze reeks  ge-
schrapt .

Le t  ook  op  de  d iens ten  naar  E isden,  t re inen d ie  wegens
de minder  guns t ige  pos i t ie  van de  mi jn  s teeds  kunnen weg-
va I len .  Vanaf  E isden word t  ook  he t  s to r t  te  Maasmeche len
( t r e i n  7 3 6 1 L  7 3 6 1 3 )  b e d i e n d .

Met  he t  b ie tense izoen da t  ing ing  midden ok tober  worden
versch i l lende 51-ers  (van Kor t r i j k )  en  62-ers  (van Kor t r i j k
en  Mere lbeke)  ingezet  voor  deze t re inen.  Meesta l  ver t rekken
de trein in de streek van leper en hebben als bestemmingen
Moerbeke-Waas.  De bevoorad ing  word t  ech ter  e l -k  jaar  moe i -
l i j k e r  d o o r  h e t  f e i t  d a t  v e r s c h i l l e n d e  ( l o k a a l ) 1 i 5 n e n  o f
a l  bu i ten  d iens t  ges te ld  werden o f  da t  he t  onderhoud te  wen-
sen over laa t .



2 3 , 1 j

....:: {iÍ ï ij:: i..}. -..
r;l ij :;;ik.!;lriíi

boven :  een van de  ta l r i j ke  bedevaar t t re inen ges leept  door  62-ers
Moeskroen 27  /O7 /BG

onder  :  de  k lass ieke  er tsd iens t  te  Antwerpen-noord

F o t o ' s  :  M .  D e l i e / J .  C a s i e r



2 3 . 1 4

9 l ,-

' ' 'r[,

8 0 : Bi j  de  te  Mere lbeke a fges te lde  rangeer lokomot ieven reeks
80 is  e r  g ro te  schoonmaak gehouden.  Naast  de  reeds  voorz iene
schrapp ingen van de  mach ines  BOIT en  8041,  werden ook  de
m a c h i n e s  8 0 1 4  ,  8 O 2 I ,  8 0 2 3 ,  8 0 2 4 ,  8 0 3 8  e n  8 0 4 2  u i t  h e t  b e -
s tand a fgevoerd .  Reden h ie rvan is  he t  fe i t  da t  e r  een v raag
tot  aankoop van deze machines was. Deze verkoop ging nu door
en deze mach ines  zouden verkocht  z i jn  aan een f i rma,  d ie
fungeert  a ls tussenpersoon voor verkopen aan I ta l ië.  We zul-
l -en t rachten zoveel-  mogel i jk  op de hoogte te houden van het
lo t  van  deze mach ines .  De levens loop :

2 6 0 . 0 1 4  8 0 1 4

B o u x e n  :

L e v e r i n g  :

S t e l p l a a t s e n :

B u i t e n  d i e n s t  :

U i t  g e s c h r i f t e n :

K i n k e m p o i s
l ' l e r e l b e k e

B n  n i v e l l e s

0 e / 0 3 / 1 e 6 r

0 e / 0 3 / r g o r  -  1 0 / 0 5 / 1 9 6 1
1 o / o s / 1 e 6 1  -  o 1 / 1 0 / 1 e 8 6

P V  1 6 8  v a n  C h ' l  S a l z i n n e s  v a n  0 5 / 0 9 / 1 9 8 6

0 1  / 1 0 / 1 e 8 6



260.021 - -  8021

B o u x e  r  :
L e v e r i n g :

2 3 . 1 5

P V  1 6 9  v a n  C I J  S a l z i n n e s  v a n  0 5 / 0 9 / t g e O
o 1  / 1 0 / 1  e 8 6

B n  n i v e l l e s

2s los /  1  s6  1

s t e l p l a a t s e n :  I t e r e l b e k e  z 5 / 0 5 / 1 9 6 1  -  0 1 / t o / t g e o

B u i t e n  d i e n s t  :
U i t  g e s c h r i f t e n :

2 6 0 . 0 2 3  8 0 2 3

B o u w e n  :  A . B . R .  F a m i l l e u r e u x
L e v e n i n g :  1 4 / 1 0 / 1 9 6 0

S t e l p l a a t s e n :  S c h a a r b e e k  1 4 / 1 0 / 1 9 6 0  _  t 6 / 0 9 / 1 9 6 3
K i n k e m p o i s  t 6 / 0 9 / t g o i  z 0 l O l l t g l z
I r f e r e i b e k e  z 0 l 0 3 l t 9 7 z  0 1 / 1 0 / 1 9 8 6

B u i t e n  d i e n s t :  p V  1 7 0  v a n  C l l  S a l z i n n e s  v a n  0 5 / 0 9 / t g g O
U i t  g e s c h r i f t e n :  0 t / 1 0 / 1 9 S 6

260.024 8024

B o u w e r :  A . B . R .  F a m i i l e u r e u x
L e v e r i n g :  t g / 1 0 / 1 9 6 0

s t e i p l a a t s e n  :  s c h a a r b e e k  1 8 / 1 0 / 1 9 6 0  -  z z l o l  l t g o l
K i n k e m p o i s  Z z l 0 7  1 1 9 6 3  -  2 4 l  t 0 / 1 9 7 3
S c h a a r b e e k  2 4 l I 0 l I g 7 3  -  0 1 / t O / t s e o

B u i t e n  d i e n s t :  p V  1 7 1  v a n  C l {  S a l z i n n e s  v a n  0 5 / 0 9 / t g A O
U i t  g e s c h r i f t e n :  0 1 / 1 0 / 1 9 8 6

2 6 0 . 0 3 8  8 0 3 8

B o u r e r :  A . B . R .  F a m i l l e u r e u x
L e v e r i n g  2  Z 4 l 0 Z l  1 9 6 I

s t e l l p l a a t s e n :  i t e r e i b e k e  2 4 1 0 2 / t g o t  -  0 t / t o / t g g o

E u i t e n  d i e n s t  :  p U  1 7 2  v a n  C h l  S a l z i n n e s  v a n  0 5 / 0 9 / t g A O
U i t  g e s c h r i f t e n :  Q 1 / 1 0 / i 9 S 6

260.042 8042

B o u w e r  :  A . B . R .  F a m i l l e u r . e u x
L e v e r i n g :  1 4 / 0 6 / 1 9 6 1

S t e l p l a a t s e n :  f t e r e l b e k e :  l 4 / 0 6 / 1 9 6 1  -  0 1 / t O / f g g O

B u i t e n  d i e n s t :  p V  1 7 3  v a n  C b l  S a l z i n n e s  v a n  0 5 / 0 9 / 1 9 g 6
U i t  g e s c h r i f t e n :  0 1 / 1 0 / 1 9 8 6

Door  deze schrapp ingen is  he t  e f fek t ie f  verminderd  to t  60
l -okomot ieven en  heef t  men voor  de  twee s te lp laa tsen de  vo l -
gende toes tand

l { e r e i b e k e  S c h a a r b e e k
E f f e k t i e f  1 9  4 t
A a n t a i  d i e n s t e n  O  2 g
O n d e r h o u d + r e s e r v e  3  8
n e t n e s e r v e  5  5
i n  p a r k  5

V o o r  f l e r e l b e k e  z i j n  d e z e  :  8 0 i 5 ,  8 0 1 6 ,  8 0 3 6 ,  8 0 3 9 ,  8 0 4 4



8 2 :

8 4 :

8 5 :

DB

Van de rangeer lokomotieven
inze t  laa t  no teren .  Voor  de
men de inze tquota  :

2 3 . L 6

is  he t  de  reeks  82  d ie  de  bes te
versch i l lende s te lp laa tsen heef t

A a n t a I
d i  e n s t e n

2 2  e n k e l  h a v e n d i e n s t e n  +  r a n -
g e r i n g e n  t e  A n t r e n p e n - c e n t

1 2  n a n g e r i n g e n  t e  Z e e b r u g g e ,
B r u g g e  e n  0 o s t e n d e

1 4
2

1 0

A n t v e r p e n - d a m

0 o s t e n d e

K  i n k e m p o i  s
(  G o u v y  )

S t - G h i s I a i n

E f f e k t i e f

2 4

1 5

t 6
4

1 6 3  I o k s  n e t n e s e r v e

Sinds  de  vor ige  ak tuee l  i s  e r  geen w i jz ig ing  na  de  schrap-
p ing  van de  8420 b l i j ven  tw in t ig  loks  in  park  a fges te ld .
Een gedeel te van deze machines zar binnenkort  u i t  het  be-
stand afgevoerd worden, de ju iste nummers waren bi j  het  af-
sLu i ten  nog n ie t  bekend.

Op kor te  te rmi jn  mag men z ich  nog verwachten  aan de  de f in i -
t ieve  a fs te l l ing  van een aanta l  mach ines  i  zo  s taan er  nog
5 loks  ne t reserve  te  Antwerpen,  3  te  Kor t r i j k ,  1  verdere
te  S tockem en een laa ts te  te  Ha ine-St -P ie r re .

De NMBS is weer een unicum armer :  t i jdens een recente gro-
te  herz ien ing  werd  de  851-6  vo l led ig  gee l  hersch i lderd
in  de  normal -e  u i tvoer ing  ( l i v re i  met  Z-pa t roon) .

r e e k s  2 ! 5  :

Seder t  de  n ieuwe d iens t rege l ing  verzeker t  een lokomot ie f
reeks 2I5 van het Bw Krefeld de doorgaande dienst voor de
Huckepack  to t  in  Antwerpen-sch i jnpoor t .  De Du i tse  bes tuur -
ders  r i jden  door  to t  in  Mo l  en  h ie r  nemen Be lg ische be-
s tuurders  de  lokomot ie f  over .

Voor de schol ing van de Belgische bestuurders was deze
reeks  gedurende dr ie  weken te  MoI  aanwez ig  en  naas t  r i t ten
b innen he t  s ta t ionsemplacement ,  kwam deze mach ine  ook  dr ie -
maa l  to t  inze t  voor  de  re iz igers t re in  Mo l -Hasse l - t .  H ie rb i j
b lee f  de  62-ers  we l  aan de  t re in .

0p di t  ogenbl j .k onderhandel t  men op Europees niveau over
meerdere ,  sne l le re  verb ind ingen tussen de  resp .  landen en
h ierb i  j  komt  ook  he t  door i  jden  van mach ines  op  v reemde
net ten  te r  sprake.



23 . r7

** RIJTUIGEN .**

1 .  S t a t i s t i e k .
1 .  L e v e r i n q e n  :

5 1  5 0 7
5 1  5 0 8

52 528
5 2  5 2 9
5 2  5 3 0
5 2  5 3 1
5 2  5 3 2
5 2  5 3 3

5 9  9 s 9
5 9  9 6 0

5 0  8 8  1 6
5 0  8 8  1 6

5 0  8 8  2 6
5 0  8 8  2 6
5 0  8 8  2 6
5 0  8 8  2 6
5 0  8 8  2 6
5 0  8 8  2 6

5 0  8 8  8 2
5 0  8 8  8 2

3 8  0 0 7
3 8  0 0 8

J ó  U I ó

3 8  0 2 9
3 8  0 3 0
3 8  0 3 1
3 8  0 3 2
J ó  U J J

3 8  0 0 9
3 8  0 1 0

t l5  A
l,l5 A

lt5 B
il5 B
l l5  B
il5 B
it5 B
l,l5 B

t l 5  B D x  B n  B r u g g e
1 1 5  B D x  B n  B r u g g e

B n  E r u g g e
B n  B r u g g e

8 n  B r u g g e
B n  B r u g g e
B n  B r u g g e
B n  B r u g g e
B n  E r u g g e
8 n  B r u g g e

2 1  1 3 4 ,  2 1  1 3 6
2 9  0 0 7 ,  2 9  0 1 8 ,
29 r27
2 2  2 1 7  ,  2 2  2 t 9 ,
2 2  2 3 8 ,  2 2  2 4 0 ,
2 2  2 5 6 ,  2 2  2 6 3 ,

-  B r u s s e l - z u i d
-  B r u s s e l - z u i d

-  E r u s s e l - z u i d
-  B r u s s e l - z u i d
-  B r u s s e . - z u i d
-  B n u s s e l - z u i d
-  B r u s s e l - z u i d
-  E r u s s e l - z u i d

-  B r u s s e l - z u i d
-  B r u s s e l - z u i d

A a n t a ]  g e l e v e r d

2 3 l o e / 1 e 8 6
o 2 l 1 0 / 1 e 8 6

2 3 l 0 e /  I  e 8 6
2 3 l 0 9 /  I  s 8 6
2 3 l 0 e / 1  e 8 6
2 3 l 0 9 /  I  e 8 6
0 2 1 r 0 / 1 e 8 6
0 2 1 r 0 / i g a 0

3 0 / 0 s / r g a 0
0 2 / 1 0 / 1 e 8 6

o p  1 s / 1 0 / 8 6

a l l e  m e t  P V

2 .  S c h r a p p i n g e n  :

J / ë 0

1 1  8 8
K l  A
K l  B D

K 2 B

1Á
4

1 1

26

1 2  2 6 8
2 1  1  1 5 ,  2 1  1  1 6 ,
2 9  0 0 4 ,  2 9  0 0 7 ,
2 9  r 2 4 ,  7 9  1 2 6 ,
2 2  2 0 t ,  2 2  2 t 6 ,

2 2  2 3 6 ,  2 2  2 3 7 ,
2 2  2 5 4 ,  2 2  2 5 5 ,
2 2  3 0 6 ,  2 2  3 2 5
3 9  0 2 1
32 032
3 8  0 1 2

2 9  1 0 4 ,  2 9  1 1 1 ,  2 9  t 2 2 ,  2 9  r 2 3

22 223,  22  225,  22  226,  22  232
2 2  2 4 1 ,  2 2  2 4 6 ,  2 2  2 4 7  ,  2 2  2 5 1
2 2  2 1 3 ,  2 2  2 7 7 ,  2 2  2 9 1 ,  2 2  2 9 6

L  B D
L B
L  A D

I

I

I

2. AktueLe ber iehten

uan de rijtuígen behouden uoorl de fokLonisehe rítten nor,-
maal afgesteLd te Gent-st-Píeter.s uerden d,rie uev,der.e rij-
tuígen geschrapt . De ouey'bLi juende ríjtuigen anderzí j ds Llor.-
den uí tgenust  met  noLLagens i .p .u.  gL i jLagers.

L

K1

K2

M2

M5

de nieuuste sehrapping treft  deze reeks sLeehts gedeeLteLi jk,
enkeL het bestand aan BD-rí j tuigen uordt uerder uitgedund
en thans bLi juen er nog sLeehts I dergeLí jke rí  j tuígen o'Der.

het PV 3 / 86 omuat ook de sehnappíng uan 26 r'i jtuigen tApe
K2. }ndanks de Latene bouudatun en het modernere interíeun
zuLLen deze r i j tuígen tí jdens de uoLgende jaren uooï. het
groot gedeeLte gesehrapt uorden.

de hersehiLdeníng uan deze rijtuígen in de IC/IR-kleuten gaat
zeer goed uoor.uit , doeh homogene tneínen met de nieusse kLeu-
nen uerden nog sLechts zeLden geuormd.

eind september aerd een uiende treinpaar met deze dttbbeLdek-
ri j tuigen geuormd : het betneft de treinen 3602 (JemeLLe
6 . 3 4  B t u s s e L - z u i d  I . 1 8 )  /  4 6 0 0  ( B r u s s e L - z u í d  7 6 . 0 0  J e -
m e L L e  1 7 . 4 2 ) .
Het uíjfde treínpaar. zaL begín nouember ín dienst gesteLd
uorden, de bestermníng is eehter nog níet bekend.

=---=---



2 3 . 1 8

r* ExPloIïafIE **

1. Stat ist iek :

B u i t e n d i e n s t e I I i n q e n :

- -  g e e n  - -

S c h r a p p i n g e n  v a n  l i j n e n  :

- -  g e e n  - -

U i t b r e k e n  v a n  I i j n e n :

L i j n  2 1 0  :  A n s  ( S t - n i c o i a s  k m  3 , 4 )  -  1 4 o n t e g n e e  K B  v a n  3 O / 0 q / 8 0

2. Aktuele berichten :

' * ' r  E lek t r i f i ka t iewerken :

l i j n  4 2  : ind iens ts te l l ing  :  me i  l -988

baanvak  Ang leur  T i l f f  :  geen enke le  ak t iv i te i t
Ti l f f  -  Esneux :  mastputten gemaakt
Esneux Poulseur :  maken van putten voor de masten
Poulseur Rivage :  begin van de werken begin L987
Rivage Hamoir  :  put ten gegoten, sporadisch masten ge-

p laa ts t
Hamoi r  Bomal  :  pa len  en  dwarss tukken gep laa ts t
Bomal  Mar lo ie  :  n ie ts  gedaan,  d i t  baanvak  word t  enke l -

spor ig ui tgebouwd

I i j n  6 9  : ind iens ts te l l ing  :  me i  1987

baanvak Kortr i jk  Menen :  put ten gemaakt
Menen Wervik :  palen en dwarsstukken geplaatst
Wervik Komen :  maken van de putten
Komen Poper inge :  a fgewerk t  (beha lve  de  s ta t ions  Ieper  en

Poperinge

!!!n. eo :
baanvak Geraardsbergen Lessines :

ind iens ts te l l ing  :  me i  1987

sporad isch  pu t ten ,  de  armse inen te  Les-
sines werden vervangen door l ichtseinen

Less ines  Ath  :  a l le  pu t ten  gemaakt ,  de  pa len  worden
binnenkort  geplaatst

A th-  Jurb ise  :  a l le  pa len  en  dwarss tukken gep laa ts t ,
d raad gedee l te l i j k  aangebracht .

l i j n  1 5 4  : ind iens ts te l l ing  :  me i  ) ,987

n";ilr.ffi" yvoir : pat-en en dwarsstukken gepraatst
Yvo i r  D inant  :  a l le  pa len  gep laa ts t ,  op  ve le  p laa tsen

is de draad over êén spoor aangebracht

'**  Verhoging van de snelheid :

Nog vo lgend jaar  word t  de  max imale  sne lhe id  op  de  baanvakken
Gent -Kor t r i j k  en  Herseaux-Tourna i  verhoogd to t  160 km/h ,  d i t  z i jn
dan de  eers te  l i j nen  d ie  in  Be lg ië  tegen deze sne lhe id  bereden mo-
gen worden.

T G V - l i j n  :

T e g e n  h e t  e i n d  v a n  h e t  j a a r  m o e t  d e  ( p o l i t i e k e )  b e s l i s s i n g  v a l -

1en aangaande de invoer ing van de TGV en moet ook het t racé bepaald
worden.
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KRANT
Aktue le  toes tand :

Na afsLuiten uan het zomerseizoen, uend op 20 september. de eer.-
ste testrít gedaan met het oog op het níeuue arrangement uan '82.

0p deze zaterdag uend íwrters de konbinatíe uan de Zoo uan 0Lmen
en de TTZ uitgepnobeend en zo uaarde de boot eigendom uan de Zoo
uan 7Lmen uoorl het eenst naar Genebos. Het betreft een bijna hon-
derdiarige boot , dt,e gedunende zijn aktíeue Loopbaan díende aLs
ueerpont ouer het IJ. )orspronkeLijk uoonzien aLs stoomboot , uend
dít uaartuig in de uiiftígen jaren uitgerust met een dieseLmotor.
Ze heeft een kapaciteit  uan 100 personen en Legt het trajekt af
in ongeDeer anderhaLf uttn.

Intussen zijn de onder',houds- en restauratíeuerken ín uersneLd
tempo opniemt aangeuangen

* Á -  D i e s e L s t e L  5 5 4 . 1 4

Reeds t i idens het rí tseizoen uerd gestart met een opfrísbeurt
uan het interíeur en zo uerd een stuunpost uoLLedíg hersehíLderd
en ondergíng de reizigersruimte een gnondige reínígingsbeu.rt. Ook
uiterl i ik uerd de restaur' ,att ,e gestart :  zo uerden de Luehtaanzui-
gers in hunoonspnonkeLijke uorm gepLaatst en wet'd aL een deeL uan
de uer'steuigingsstrips gemonteer.d. Eendaags zaL ook de eentraLe
kopLanp gemonteerd uor',den en kunnen de dubbeLe kopLarnpen uen ti j-
der.d uorden.

"" Goudnnnrpok ogn,

)ok hien uerd de restaunatt e gestart t 7?d het aanbrengen uan de
nodíge rekken uoor het gereedschap en materiaaL, uerd ook de buí-
tenziide afgestuund en gepLamuuyd. Nadíen wordt de groene Liureí
terug aangebraeht. Moeil i jkste werk zaL het opníeuu aanbrengen zi jn
uan de uitki  jk. Deze moet írnners uoLLedíg ín zí jn oorsprlonkeLíjke
uers íe herbous'td usorden.

** Bi-ní j tuíg

Deze )ostennijkse ni j tuígen doen aL 5 jaan dienst op onze Li jn
en begonnen tekenen te uertonen uan roestuormíng. Zodoende uerd
besList om deze r i i tuigen een uoLLedige onder.houdsbeurt te geuen.
Bíi  het eerste r i j tuig uerd het interieur uoLLedig hersehiLderd
en opgefríst, de buitenzíjde uerd uoLLedíg afgesehuurd en ontz.oest.
Thans wondt het rr, jtuig opníeut,t opgepLanutud. De def ínitíeue her-
sehiLdening uolgt in het uoorjaar.

f
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akti vi tei tenversl ag sei zoen t 986

** Het  mater ieel  :

E inde l i j k  kon  in  l986 he t  aankoopbe le id  van de  TTZ suksesvo l
a fges lo ten  worden,  d i t  o .m.  door  de  aankoop van he t  d iese ls te l
reeks 46 (4614 ex 554.14).  Di t  s te l  kwam kort  voor het  spooru,egfes-
t i va l  te  Zo lder  aan en  werd  t i jdens  d i t  fes t i va l  voor  he t  eers t
ingezet  op de verbinding naar het  s teenstor t .

Deze tweede aankoop betreft een goederenpakwagen. Deze werd al
zeer snel  omgevormd tot  werk-  en magazi jnwagen.  Hierdoor werd het
moge l i j k  om de ex-Be jerse  b ,agen type C i  e inde l i j k  te  voorz ien
a ls  opvang  en  ten toons te l l i ng  te  Zo lder .

Derde belangr i jk  punt  was de afwerk ing van onze derde stomer.
Na verschi  I  I  ende moei  I  i  jkheden vooral  van adm' i  n i  s t rat i  eve aard,
werd  de  res taura t ie  e ind  ju l i  a fges loÊen.  Na de  nod ige  tes t -  en
op le id ingsr i t ten ,  werd  deze mach ine  t ' i j dens  he t  spoorwegfes t iva l
o f f i c iee l  i n  d iens t  ges te ld .

Verder werd ook gestar t  met  de restaurat ie van een Pruis isch
r i  j tu i  g,  doch door het  fe i  t  dat  de e i  genaar een andere op' lossi  ng
in  he t  z ich t  heef t ,  werd  de  opknapbeur t  h ie r  voor t i jd ig  onderbro-
ken .

Het  over i  ge onderhouds- en restaurat i  eprograr Íma werd s l  echts
gedee l te l i i k  u i tgevoerd ,  d i t  voora l  door  een gro ter  aanta l  r i tdagen
en een gebrek aan medewerkers b ' i j  de restaurat ies.

Voor het komende tussensei zoen wordt vooral geopteerd voor een
doorgedreven onderhoudsbeur t  b i j  zowe l  de  lokomot ieven (o .a .  S imone
en de  d iese l lokomot ' i e f )  a l s  b j j  de  r i j t u igen  (B i - r i j t u igen) .  Ver -
der zal  gestar t  worden met de restaurat ie van de v ierde stomer,
n l  .  "Nes tor "  a fkomst ig  van Tessender lo -Chemie .

Bi j  de aankopen zal  het  vooral  handelen om onderdelen en voor-
v íe rpen (bv .  smalspoormater iee l )  te r  aank led ing  van he t  bu f fe t -mu-
seum te Genebos.

* *  Exp lo i ta t ie  :-

De d iens t rege l ing ,  ingevoerd  een jaar  ge ïeden werd  aangehouden
en ige  n ieuwighe ' id  was in  fe i te  de  verdere  u i tbouw van he t  e indpunt
te  Genebos.  H ie rb i j  werd  he t  b innen inr ich t ing  (aanbrengen van ban-
ken ui  t  de Ml  - r ' i j tu i  9€r ,  de [ ,JC'  s  en een begi  n van tentoonste l  f  ing )
s te rk  u i tgebre id .

Ti jdens de zomermaanden werd er  opnieuw geopteerd voor de inzet
van twee stoomlokomot ieven,  wegens werken op de mi jn kon echter
de  door r i t  doorheen de  mi in  ( te rugkeer  over  spoor  B)  s lech ts  spora-
di  sch doorgevoerd worden.

Het  aanta l  r i tdagen bedroeg ne t  zoa ls  vor ig  jaar  28 ,  h ie rb i j
werd een re i  z i  gerswi  nst  van ca.  1 000 opgetekend,  doch hi  erb ' i  j
b l  i  jven we nog onder het  aantal  van I  984.  Deze mat i  ge aangroei  ' i  s
voora l  te  danken aan een be langr i j ke  u i tb re id ing  van he t  aanta l
groepsreizen en het  goede weer in het  voorse' izoen.  Het  spoorwegfes-
t i va l  b rach t  ongeveer  30  % minder  re iz igers  op .

0pni  euw 
' l  
i  g t  het  grootste probï  eem bi  i  de opvang van de re i  z i  -

gers,  vooral  het  aantal  wachters en mensen voor de (voorafgaande)
t i cke t tenverkoop ' i s  s te rk  ach teru i tgegaan,  ie ts  wat  gedurende enke-
I  e r i  tdagen I  e i  dde tot  noodopl  ossi  ngen.  Di  t  punt  moet  voor vo ' lgend
iaar dr ingend onder de loepe genomen worden.
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**  Medewerk ' ing :

Het  behoud van de vers terk te  d ienst  moest  opn ieuw een gro ter
aan ta l  pe rsonee ls leden  te r  besch ikk ing  s taan .  Meer  nog  dan  vo r ig
jaa r  b rach t  d i t  moe ' i l i j kheden  me t  z i ch  mee  om de  opvang  van  de  re i -
z ' igers  te  waarborgen.  Voora l  b i  i  de  wachters  s te l  den z ' ich  d ' i t  iaar
enke le  p rob lemen ,  daa r  e r  rege lma t ig  mensen  ïaa t t i i d i g  a fbe lden
en daardoor  geen vervangi  ng moge ' l  i  j k  was.  0m de I ï7-  verder  te  I  a ten
groe i  en z i  jn -  er  dr i  ngend verdere medewerkers  nod ' ig ,  sp i  j t ' ig  genoeg
is  de  pass ' i v i t e i t  van  de  "spoorwegbe langs te l l ende"  êén  van  de  oo r -
zaken  van  enke l  e  nega t ' i eve  pun ten  t .  o .  v .  van  de  d i  ens tve r l  en i  ng .

Di  t  ge l  d t  ook ze l  f  s  meer  nog t i  idens de res taurat ' iedagen-
door  het  gro ter  aanta l  voer tu igen ' i s  het  onderhoud ook zwaarder
en h ' ie rdoor  komen de echte  res taurat i  es  i  n  t ' i jdnood.  De verwezen-
l i j k i ngen  d i t  j aa r  l a t en  opn ieuw  z ' i en  t o t  wa t  een  k l e i ne  g roep  op
ko r te  t i j d  i n  s t aa t  ' i  s .  Doch  d i t  i s  n i e t  vo l doende .  Daa rom w i l l en
we nogmaaï  s  een oproep doen to t  voora l  de L ' imburgse I  eden om ons

a l  i  s  het  maar  eenmaal  per  maand op zaterdagnami  ddag te  komen
he1 pen.  l ,Je  zoeken voora l  mensen voor  de vo1 gende taken :

sch i I de rwe rken  i n  de  r i i t u i gen  en  wagens

ffllli,iltlillilll'i:i.fflxlii. , nsen
-  enz  . . . g n z  .  o .

Ook voor  het  werk  achter  de schermen z i  jn  er  nog dr i  ngend he l  -
pende hanen nod i  g .  Sp i  j t i  g  genoeg besef  fen de mensen ' in  de raad
van beheer  hun opdracht  n ' ie t  te  goed en ook h ' ie r  z i  in  er  ta l  van
taken  u i t  t e  voe ren  op  he t  v l ak  van  de  pub l Í c  r e l a t ' i ons ,  de  rek l ame
de adm' i  n ' i  s t ra t i  e  en voora l  voor  subs i  d i  es .

Anderz ' i j ds  i  s  de  hu l  p  van  de  m i  j n  nog  s teeds  zee r  goed ,  d ' i t  on -
danks het  fe ' i t  dat  de bespar ingsmaatrege l  en z i  ch  ook I  a ten gevoe-
1en .  Doch  opn i  euw moe ten  we  de  d ' i r ek t i  e  en  he t  pe rsonee l  ha r te l  i  j k
danken  voo r  he t  on thaa l  en  de  spon tane  hu ïp  b i j  d i ve rse  p rob lemen .

Ook  de  samenwerk ing  me t  de  N .M .B .S .  b l i j f t  zee r  guns t i g  evo lue -
ren  en  d i t  kwam o .a .  du ide l i i k  naa r  vo ren  b i j  de  o rgan i sa t i e  van
de  Kempen l  and .

* *  Ve i l i ghe id  t echn i sche  p rob lemen  :

_  Opn i  euw ge1  ukk ' i g  een  j aa r  zonder  ech te  moe i  I ' i j kheden  o f  ongeva l  -
I  en.  Ook voor  de werkende I  eden werd een ext ra  ' inspann ' i  ng gedaan
om de werkomstand ' igheden te  verbeteren.  D ' i t  komt  voora l  to t  u i t ing
i n  de  i nd iens tname  van  de  n i euwe  we rkwagen ,  de  i ns ta l l a t i e  van  een
agaz i j n  voo r  he t  ge reedschap  en  een  op ru imen  van  de  l oods .  Noch -

tans  b l i i f t  de  e l ek t r i c i t e i t s voo rz i en ing  en  daa rmee  de  ve r l i ch -
t i  ng  en  de  d ruk l  uch t ' i ns ta l  I  a t i  e  een  p rob l  eem.  Ook  he t  zu ' i ve r  hou -
den  van  wagens  en  mach i  nes  b l ' i j f t  een  t ' i j d rovend  en  on i  n te ressan t
werd.  Verder  bestaan er  prob I  emen b i  j  he t  u ' i tb  I  azen en verwi  jderen
van  roe t  en  s i  n te l  s .

0p  t echn i sch  geb ied  hadden  we  a f  t e  r ekenen  me t  t a l  van  ( k l e i -
ne re )  de fek ten  en  ongemakken  ( ve r l i ezen ,  l ekken , . . . ) .  Ook  h i e r  . i  s
weer  de oorzaak te  zoeken i  n  een te  k l  e i  ne kern van werkers  waar-
doo r  he t  p reven t i e f  onderhoud  n ie t  s teeds  op  t i j d  kan  u i t gevoerd
worden.
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" :  vooru ' i t z ich ten  voor  he t  r i t se izoen l9B7 :

Opn ' ieuw d ien t  ook  d i t  iaar  een ex t ra  inspann ing  ge leverd  te  wor -
den aan de publ ' ic  re l  at i  ons van de vereni  g i  ng.  0m het  beoogde aan-
tal rei z ' igers te bekomen om echt rendabel te kunnen werken moet
de perskampagne doelger ichter  u i tgevoerd worden en moeten de auto-
caru i tba ters  meer  met  de  p lann ' ing  kenn is  maken.

D ' i t  i aa r  waren  e r  du ide l i j k  gebreken  in  he t  r i t schema:  de  t re i -
nen vo ' l  gden e lkaar  te  kor t  na  e lkaar  op  en  de  t re ' in  van 17 .00  had
ni  et  de beoogde bel .angste l ' l  i  ng.  Door het  n i  euwe programma voor
groepen (z ie -verder) ,  'moest  

t r -et  r i tschema aangepdst  
-worden.  

Nu
wordt  geopteerd voor 4 r i t ten,  waarvan de eerste om 

. | . | .30,  
verder

t re ' i nen  om 
. |4 .00 ,  

15 .00  en  16 .00 .  H ie rb i j  word t  de  t re in  van  t5 .00
met d ' iesel t rakt ie gereden.  Doch b ' i j  goed weer wordt  toch de tweede
stomer van sta l  gehaa' ld,  d i  t  omdat het  gebrui  k  van twee stomers
nog steeds tot  de verbeeld ing spreekt .

Voornaamste  vern ieuwing  voor  l9B7 is  de  inze t  van  een boot ,  d i t
jaar  enkel  voor groepen.  H' iervoor i  s  er  een samenwerk ' ing met de
7oo van 0lmen bekomen en zo kan een u ' i tgebreid dagprogramma opge-
s te l  d  worden.

Verdere  n ieuwighe id  i s  he t  verschu iven van he t  spoorwegfes t iva l
naar  he t  weekend van 21  iu l ' i  (d i t  m i ts  goedkeur ing  door  de  mi  jn ) .
Een u' i tgebre' id raamprogramma di ent daarvoor opgestel d te worden .

0p  he t  weekend van I5 l16  augustus  word t  een k le inere  man i fes ta -
t ie  gep land,  met  o .m.  een "s ta t ions fees t "  te  Genebos en  een boot -
t re i  n - toch t  Genebos-Hasse l  t .

Donderdag 28/U wordt een wandeldag geprogrammeerd, een organ' i  sa-
t ie  d ie  ook  de  vo lgende ja ren  d ien t  u ' i tgebre ' id  te  worden.

Afgevoerd  werd  de  fo to r i t  voor  t re in l ie fhebber  ( te  we in ig  be-
langs te l l i ng ) ,  d i t  za l  zo  moge l i j k  i n  een  gewone r i tdag  ge ïn te -
greerd worden.

he t  voorges te ïd  r i t schema voor  1987 :0nders taand

l l e i  :

J u n i  :

J u i i

A u g u s t u s  :

S e p t e m b e n

0 k  t o b e  r
n o v e m b e r

z o n d a g  t l  l U
d o n d e n d a g  2 8 l U
z o n d a g  3 1  / V
z o n d a g  Z t  l V t
Z o n d a g  2 8 l U I
z o n d a g  5 / V I  I
z o n d a g  t z l U I I
z a t e r d a g  1 8 / V I I  ?

z  o n d a g  1  9 / V  I  i
m a a n d a g  2 0 l u I I
d i n s d a g  2 l  l U f i
z o n d a g  z O  I  v t t
z o n d a g  z  l u t t t
z o n d a g  g / V I  I  i
z a t e r d a g  t S / v t t t
z o n d a g  t O / V l t t
z o n d a g  2 3  I U I I I
z o n d a g  3 0 / V I  I  I
z o n d a g  6 / I X
z o n d a g  1 3 / I X
z o n d a g  4  I  X
z o n d a g  S i X I  ?
z o n d a g  1 5 / X I  ?

r a n d e l d a g

SPOORhIEGFESTIVAL

d r i e h o e k s t o c h t  H a s s e l t  -  Z o I d e r

ï T B - d a g
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D i e n s t r e g e i  i n g  :

l l e i - j u n i - s e p t e m b e r

Z o I d e r - m i j n

G e n e b o s

G e n e b o s

Z o l d e n - m i j n

J u I i  -  A u g u s t u s  :

Z o l d e r - m i j n

G e n e b o s

G e n e b o s

Z o l d e r - m i j n

1  I  . 3 0 *
12.20*

I  3 .  0 0 *
1 3 . 3 0

1 1  . 3 0
1 2 . 2 0

1 3 .  0 0
1 3 . 3 0

1 4 . 0 0
1 4 . 2 5

1 4 . 5 5
1 5 . 4 0

1 4 . 0 0
1 4 . 2 5

1 4 . 5 5
1 5 . 4 0

1 6 . 0 0
1 6 .  2 5

1 6 . 5 5
1 7 . 4 0

I  5 . 0 0 *
1 5 .  5 0

1 6 . 2 0
1 6 . 5 0

*  a l l e e n  v o o n  g r o e p e n

1 6 . 0 0
1 6 . 2 5

1 6 . 5 s
1 7 . 4 0  *  d i e s e l t r a k t i e

( r e e k s  4 6 )

Door  de  s t i j g i ng  van  de  kos ten ,  z i j n  we  genoodzaak t  de  l i t p r i j -
zen  aan  te  passen .

* *  De  ve ren ig ing  :

De ï IZ-aktuee l  b l  eef  d i  t  iaar  op z i  in  voor i  n  i  nges ' l  agen weg.
Het  aanta l  I  eden s teeg gevoel  i  g ,  doch sp i  j t ' ig  genoeg s teeg de bè-
l  angs te l  f  i ng  i  n  onze  ak t i  v ' i t e i  t en  spec i  aa l  ' i nge r i  ch t  voo r  deze  I  e -
den  n i e t  i n  ve rhoud ing .  Zowe l  de  f o to r i t  op  22 /U I ,  a l s  de  r i t t en
met  de  d iese l s te l l en  waren  on toe re i kend .  Daarom ook  he t  voo rs te l
om -  zoa l s  he t  i n  f e i t e  i n  de  bedoe l i ng  l ag  he t  t i j d sch r i f t  en
de  voo rde len  enke l  nog  voo r  t e  behouden  aan  de  ak t i eve  l eden  en
zo i  n  fe i te  een n i  euwsbl  ad te  maken voor  het  e ' igen ' l  i  j ke  museumbe-
d r i  j f  da t  we  toch  i  n  de  ee rs te  p1  aa ts  z i  j n .

De ' i  ns tor t i  ng van de boekenmarkt  i  n  Be l  g i  ë  heef t  anderz i  jds  ge-
zo rgd  voo r  he t  u i t s te l  voo r  he t  ve rsch i j nen  van  de  vo lgende  fTZ-
b rochu res .
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boven
onder

fami l ie fo to  van de
inzet van de 4OOG

stoomloks  (en  personee l )  te  Zo1der
vanui t  Mariembourg

f o t o ' s  :  M .  D e l i e
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Maríembapg

Eínd september sLoot de CFVSV zíjn seizoen af met het tradioneLe
stoomfestiuaL. )pmenkeLijkste ueruezenLijkíng uas het in omLoop
brengen uan een míLítaine tnein : op speeiaLe Dagens werden taLLoze
miLitaire uoentuigen uit de tueede ue?eLdoorLog ueruoe?d en typiseh
uas het meeLopen uan een entra pLatte uagen uoor de Lokomotíeuen.
0p deze Dagen uas intners het afueengesehut ondergebr.aeht. Ook dit
jau u)eer een oueruLoed aan treínen, 7 stoomLoks u)a?en onder druk,
ook de nítten naar Chimay stonden op het programna, andenzijds kuam
de 29.0L3 uoor de Vinoín-etpress tenug zíjn opuaehting maken bij
deze museumlíjn.

Spiitig genoeg wez.den anderzijds tuee aangekondigde aktíuíteiten
níet uítgeuoerd : de restau.ratie uan de CA 01. ( in grijze fotoLí-
urei) en uan de 4906 konden nog niet afgesLoten worden en uan de
bouu uan de DeLueau.r-naseum te Treignes ?tas ueíníg te zien. WeL
uas de 4 6L 6 te Mar'íembourg aaru.,tezig.

Tegen uoLgend seízoen uordt de aankoop uan een zuare stoomLoko-
motíef in )ost-Europa gepLand, anderzijds gaat men uerder met de
uitbouu uan Maniembo?trg, dít o.rrr. door de pLaatsing 'oan uendene
seinen en het opfr.íssen uan de gebota,len.

M . S . T . B .

)ok deze museumueneniging sLoot zijn seizoen af met zijn spoor-
uegfestíuaL : naast de rítten met de stoomLokomotief t'Tubízet' kon
de aankoop uan een díeseLLokomotíef ( gebou'td doon Deutz ) en uan
een goederenpakuagen en een pLatte uagen opgetekend uonden.

)ok de restautatie uan het ldT-rijtuíg ín buffetríjtuig uerd af-
gesLoten en in zijn bordeau-,titte IC / IR-LI unei uend dit ríjiuig
regeLmatig íngezet bi j  de gastronomisehe rít ten.

e D n
U . L . U .

I-

Deze nieu'te museumueneníging heeft er zíin beide eerste r'ítdagen
opzitten : eerste rítdag uas ter. geLegenheid uan Puurs-kermís, op
die dag stonden 6 sLagen tussen St-Amands en Puurs op het prog?anrna
tíjdens de ty.ein-tnam-bus-dag werd uoor het eerst het ganse trajekt
afgelegd. Tijdens deze beide ritdagen uerd de CoekeriLL (uertika-

Le keteL) íngezet met L-r i i tuígen.

7ndertussen uerden aL uersehiLLende wenkzaatrtheden af gesloten:
te BaasTode ís de afsteLmogeLijkheid uítgebneid en te Puuts uev'd
een omLoopspoor met de nodige perrons aangeLegd. Verder uerden dí-
?.)erse oueniegen aangepast met níeuue signaLisatie.

Voor 1 I I 7 wordt een regeLmatig erpLoítatíe uoorzien. We zuLLen
zo uLug mogeLiik híerop terug komen.
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L. ModeLlen uitgekomen in augustus septemben

S B 8

D8

2 3  . 2 7

L o k o n r o t i e v e n H o

DB

I I i
I V

3 1 2 5

3 3 7 1
3 6  7 1
4t1 I
3 329
3 6 2 9

e l e k t r i s c h e

e l e k t r i s c h

e l e k t . l r . i , .

t r e i n s t e l r r R o d e  P i j l t t  R B e  2 1 4  t l á r k I i n
t r e i n s t e l  I C t
t r e e  k o p d e l e n  +  2  t u s s e n r i j t u i g e n  l i à r k I i n
i d e m  ( v e r s i e  D i g i t a l )

a f z o n d e r l i j k e  t u s s e n H a g e n
l o k o n r o t i e f  r e e k s  i 9 1
i d e m  (  v e r i s e  D i g i t a l  )

s t o o m l o k o m o t i e f  r e e k s  2 9 8 . 2 5

i I I

2 .

] I I

J .

L o k o m o t i e v e n  H o e

L o k o m o t i e v e n

s t o o m l o k
d i e s e l s t e l

R i j t u i g e n  n

E a o s
t a o s
t a o s

l l à n k l i n

A r n o l d
A n n o I d

A r n o I d

OBB

D B

OBB
S B B
OBB

DB
DB

q

I I

R i j t u i g e n  H o

4 .  b l a g e n s  H o

I  V  v i e n a s s i g e  o p e n  g o e d e r e n H a g e n

I V  v i e r a s s i g e  o p e n  g o e d e r e n r l a g e n

I V  v i e r a s s i g e  o p e n  g o e d e r e n H a g e n

I V  g e s l o t e n  g o e d e r e n r a g e n  G s

L i l i p u t  7 L Z  6 5

K l e i n b a h n

K i e i n b a h n

K l e i n b a h n

R o c o 46 412

o m o t i e f  r e e k s  7 5 - l
t ' t y p e  H i s m a r r l

2 2 r  2
2920

3 2 7 2DB

1 1

6 .

I I I s n e l t r e i n r i j t u i g  m e t  m i d d e n i n g a n g

2 . Nieuue BeLgísehe modeLLen

Tíidens de uorige maanden uerden geen uerdere BeLgísehe modeLLen
uitgebracht. De ganse modeLbaanmarkt uas irwners kaLm, ín afuaehting
uan de SínterkLaasperíode.

Enige zeeÍ '  ínteressant modeL dat
kan íngezet uorden ís de nabootsíng
steL,  uí tgebreaht  door  L ima.

Elektrische TEE-steI type RAe
L i m a

Voor  he t  n ieuwe TEE-net  werden door  de  Zwi tserse  spoorwegeD,
in  samenwerk ing  met  de  NS twee n ieuwe TEE-s te l len  on tw ikke ld .
N a a s t  d e  d i e s e l - v e r s i e ,  b o u w d e  d e  S B B  o o k  5  e l e k t r i s c h e  s t e l l e n ,
gesch ik t  voor  de  4  Europese spann i -ngen.  Vanaf  1961-  werden deze
s t e L l e n  i n g e z e t  o p  d e  v e r b i n d i n g e n  P a r i s  M i l a n o  ( C i s a l p i n )  e n
Z i j r i c h  M i l a n o  ( G o t t a r d o  e n  T i c i n o ) .  V e r m e l d e n  w e  n o g  d a t  d e  e e r -
s t e  v i e r  s t e l l e n  n r s  1 0 5 1  1 0 5 4  g e b o u w d  w e r d e n  i n  1 9 6 0 ,  h e t
v i j f d e  s t e l  d a t e e r t  v a n  1 9 6 6 .

ook op BeLgisehe modeLbanen
uan het Zuítserse TEE-trein-
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Vanaf 1974 werd de inzet veranderd en naast de Gottardo en
T ic ino  werden de  t tEde lwe issr r  en  t r l r i s r r  werden van de  d iese ls te l -
l -en  overgenomen.  H ierdoor  kwamen deze s te l len  voor  de  eers te  maa l
in  Be lg ië  en  reden he t  t ra jek t  BaseL Luxembourg  Brusse l .  Vanaf
1,982 eindi-gde deze ínzet en thans r i jden deze stel len nog steeds
de t tGot ta rdo t '  ,  doch worden ook  gebru ik t  tussen Frasne en  Bern ,  d i t
om de reiz igers naar de TGV te brengen

Het  mode l  da t  L ima u i tb rengt  bes taa t  u i t  twee de len  :  een se t
omvat  4  r i j tu igen (0e  twee kopr i j tu igen,  de  motorwagen en  een tus-
senr i j tu ig ) ,  de  tweede se t  heef t  twee b i j komende tussenr i j tu igen.

Zoa ls  bekend b i j  he t  hedendaagse L ima is  he t  mode l  zeer  na tuur -
ge t rouw u i tgevoerd ,  zowel  de  kas t  maar  voora l  he t  dak  is  s te rk  ge-
deta i l leerd  en  omvat  a l le  onderde len  van he t  werke l i j ke  t re ins te l .
Ze l fs  de  typ ische s t roomafnemers  werden exak t  nageboots t .  Opmerke-
l i j k  i s  ook  de  kor tkoppe l ing  tussen de  d iverse  r i j tu igen.

De motor  bev ind t  z ich  ne t  zoa ls  in  he t  t re ins te l  ze l f  in
de  spec ia le  motorwagen in  he t  midden van he t  s te l .  Opn ieuwe heef t
men een cent ra le  motor ,  d ie  de  v ie r  assen aandr i j f t  v ia  cardanassen
e r  i s  o o k  e e n  v l i e g w i e l  a a n w e z i g .

A1s  bes lu i t  kunnen we zeggen da t  L ima een zeer  goed u i tgevoerd
mode l  op  de  mark t  gebracht  heef t ,  doch da t  de  pr i j s  we l  ge l i j ke

t red  gehouden heef t  met  de  vergro te  kwa l i te i t .

- -  Aangekond igde mode l len  :

Na de  reeksen 59  en  29 ,  w i l  Roco vo lgend jaar  opn ieuw een Be l -
g ische lokomot ie f  op  de  mark t  b rengen.  Het  be t re f t  h ie r  een mode l
van de  d iese l l -okomot ie f  reeks  62  en  er  i s  sprake da t  versch iL lende
vers ies  op  de  mark t  zu l Ien  gebracht  worden.  Dat  men h ie r  keuze ge-
noeg heef t ,  kan  men aanha l -en  da t  e r  in  he t  to taa l  zo  een t ien ta l
versch i l - lende sch i lder ingen bes taan hebben.

Met  d i t  mode l  komt  een
B e l g i s c h e  m o d e l m a r k t .

un iversee l -  inze tbare  lokomot i .e f  op  de

=-=-=-=-=
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HISTORISCHE

BLADZIJDE
Type 80 ( van I 902 ) ex -  K .  P .E .V .

Al  s  voorganger  van de beroemde G8-1,  kwam de GB vanaf  1902 op
de  spo ren .  He t  i s  i n  f e ' i t e  een  opvo lge r  van  he t  t ype  G  7 ,  v ie ras -
s ' ig ,  twee c i  I  i  nders  en oververh i  t t i  ng .  Het  doe l  van deze I  okomot i  e f
was  voo ra l  he t  s lepen  van  l oka le  goederen t re inen  en  de  ranger ingen
' in  de d i  verse gro tere  s ta t i  ons.  Van de 1045 gebouwde machi  nes kwa-
men er  na de eers te  were l  door ' log  71 exempl  aren naar  Be l  g i  ë .  0or -
sp ronke l i i k  werden  ze  i ngeze t  i n  de  omgev ing  van  Char le ro i  :  Mon-
ceau,  Mar i  embourg en P ' ié ton waren de s te l  p l  aatsen i  n  1922.  Kor te
t i j d  l a te r  daagden  deze  mach ines  ook  op  te  Hasse l t ,  t e rw i j l  Mar iem-
bourg  z i j n  mach ines  aan  Lu t t re  a f s tond .  Deze  toes tand  b lee f  gedu-
rende  l5  j a ren  ongew i j z igd  :  de  l okomot ieven  reden  te  Char le ro i
voo ra l  de  I  oka l  e  d ' i ens ten  op  de  d i  ve rse  I ' i j nen  rond  en  voo ra l  t en
zu iden  van  Cha r l e ro i ,  t e  Hasse l t  we rden  ze  voo ra l  ' i ngeze t  i n  de
Kempen en naar  Mol  /Neerpe ' l t .

I n  
. l 936  

werden  de  ee rs te  mach ' i nes  u i t  he t  bes tand  gesch rap t ,
i  n  I  938  was  he t  bes tand  to t  ?7  mach i  nes  gedaa ' l d ,  vana f  I  939  waren
de  enke l  e  ove rgeb l  even  mach i  nes  nog  enke l  vanu i  t  Hasse l  t  ' i ngeze t .

B ' i j  he t  beg i  n  van de v i  jande l  i  j kheden van t ' {0  I  I  b l  eef  enke l  de
8032  ove r ,  deze  mach ine  werd  ook  naa r  Du i t s land  a fgevoerd ,  doch
kwam op  6  ok tobe r  1945  naa r  Be lg ' i ë  t e rug  en  werd  i ngedee ld  b i i  he t
bes tand  van  S t -Gh ' i  s l a in .  Deze  mach ' i ne  hee f t  s l ech ts  we ' i n ' i g  ge reden
en  ' i n  1948  werd  h i i  dan  u ' i t  he t  bes tand  gesch rap t .

!

;._2_75ê.
I

I

A s i n d e l i n g  :

n u m m e  n  i  n g

D i a m e t e r  c i l i n d e r s :

Z u i g e r s l a g  :

n
U

8 0 0 1  - 8 0 9 6

8 0  . 0 0 1
6 0 0  m m
6 6 0  m m

R o o s t e r l e n g t e  :

R o o s t e r b r" e e d t e :

R o o s t e n o p p .  :

K e t e l d r u k  :

I n h o u d  k e t e i  :

2  3 9 0  m m
I  0 0 0  n m
2 , 3 9  m 2
1 2  b a r
5 , 6 7 0  m 3

- - - a

!
;-'-'-l o

l ( o
d . !
.'i (l,

- . U 1  |
J-]|q r
+ 1 l l
r  l l i
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D i a m e t e r  d r i j f t r i e l e n :

A a n t a l  k I .  v l a m P i j P e n  :

D i a m e t e n  k I .  v l a m P i j P e n  :

A a n a t l  g r .  v l a r n P i j P e n  :

D a i m e t e r  g r .  v i a m P i j P e n  :

L e n g t e :

V e r x a r m i n g s o P P .  h a a r d  :

V e r r a r m i n g s o P P .  k 1 .  v l a m P  :

v e r l i a n t n i n g s o p P .  9 r .  v l a m P  :

ï o t a a l  v e r H a r m i n g s o P P .  :

0 v e r v e r h i t t i n g s o P P . :

Type Bï  :  (van l9 l3)

V o l u m e  s t o o m r u i m t e :

0 p p .  s t o o n r a f  g i f  t e  :

l l a s s a  ( r i  j v a a r d i g )  :

1 4 a s s a  ( l e e g )  :

A s I a s t  :  l s t e  a s  :

2  d e  a s  :

3  d e  a s :

4  d e  a s  :

R o o s t e r l e n g t e  :

R o o s t e r b r e e d t e  :

R o o s t e r o p p .  :

K e t e l d r " u k  :

I n h o u d  k e t e l  :

I n h o u d  s t o o m n u i m t e :

0 p p .  s t o o m a f g i f t e  :

l { a s s a  ( r i j v a a r d i g ) :

l { a s s a  ( I e e g )

A s l a s t  :  l s t e  a s  :

2 d e a s :

3  d e  a s :

4  d e  a s :

0 v e r v e r h i t t i n g s o p P .  :

EX K .  P .  E .  V .

I  3 5 0  m m
t5?
4 1 / 4 6  m m
2r

t 2 5 l L 3 3  m m
4  5 0 0  m m

1  2 , 5 8  n 2
8 8 , 1 0  m 2
3 6 , 8 5  m 2

1 3 7 , 5 3  n 2
4 0 , 4 0  m 2

2 , 0 7 0  m 3
8 , 5 0  n 2
5 7  2 7 0  k g
5 1  7 1 0  k 9
1 3  8 7 5  k g
l 3  9 3 5  k s
1 4  7 7 0  k 9
1 4  6 9 0  k 9

Vanaf  lg l3  werden versch i l lende verbe ter ingen aangebracht  aan
de kete l  en het  loopwerk van de reeks G B en deze aangepaste machi-
ne werd dan de reeks G B-. l .  Deze machine voldeed zo goed aan de
gestel  de e i  sen dat  meer dan 5 000 mach' ine van di  t .  tyPg gebouwd wer-
áen .  A l leen  de  K .p .E .V .  s te lde  4  948  mach ines  in  d iens t ,  opn ieuw
in  de  loka le  goederend ' iens t  en  voor  he t  rangeerwerk .

Na de eerste urereldoor log kwamen er  n ' ie t  minder dan 576 machines
van di t  type naar ons laná en ze werden verdeeld over het  ganse
net .  ook  È je r  verzekerden ze  de  loka le  goederend iens t ,  d€  rangeer -
werkzaamheden maar sporadi  sch ook enkele stoptre ' inen.  T i  idens de
tweede weretáooi tog wàrden de lokomot ieven naar Dui ts land afgevoerd
doch voor het  e ind- 'e van de v i  jandel ' i jkheden waren de meeste typen
B1 te rug  i  n  Be l  g ' i  i  ë .

Ook  op  da t  ogenb l i k  was  hun  r i i k  nog  n ie t  ten  e ' i nde ,  dê  laa ts te

mach ines  werden- immers  pas  samen met  de  laa ts te  Be lg ische s to -
mers  -  in  1967 u i t  he t  bes tand geschrapt .

A s i n d e l i n g  :  D

n u m m e r i n g  8 1 0 0 - 8 6 7 5

8 1 . 0 0 1 - 8 1 . 5 7 5

D i a m e t e r  c i l i n d e r s  :  6 0 0  m m

Z u i g e r s l a g :  6 6 0  m n r

D i a m e t e r  d n i j f w i e l e n :  I  3 5 0  m m

A a n t a l  k 1 .  v l a m p i j p e n  :  1 3 9

D i a m e t e r  k 1 .  v l a m p i j P e n  :  4 5 / 5 0  m m

A a n t a l  g r .  v l a m p i j P e n :  2 t +

D i a m e t e r  g r .  v l a m p i j p e n :  1 2 5 / 1 3 3  m n

L e n g t e  v l a m p i j p e n :  4  5 0 0  r n m

V e r r a n m i n g s o P P .  h a a r d  :  i  3 , 8 9  m 2

V e r r a r m i n g s o P P  k 1 .  v l a m P  :  8 8 , 4 3  m 2

V e r r a r m i n g s o p p .  g r .  v l a m p  z  4 2 , 1 1  m 2

ï o t a a l  v e r H a r l n i n g s o P P .  :  1 4 4 , 4 3  m 2

2  6 0 0  n m
1  0 1 0  m m
2 , 6 3  n 2
l 2  b a r
6 , 2 9 0  m 3
2 , 1 5 0  m 3
8 , 8 2  n Z
6 7  9 3 0  k s
6 1  8 3 0  k g
t 7  1 i 0  k q
1 7  0 0 0  k g
t 7  1 5 0  k g
1 6  6 1 0  k g

5 1 , 8 8  m 2
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LokomotreÍ"  8U32 te Biugge, voor z:- '7n

,,,,i,.:r,F:r,i

t ransÍèrt  naar uirr tsràno
Foto Harder

Lokomot ie f  8495 ( type  81)  te  Schaarbeek
foto NMBS



23 .32

ex DRB reeks 56

Na de tweede were ' ldoor log b leven Dui tse twee machines reeks 56
in  ons  l and  ach te r  en  h ie r  werden  ze  t ype  29 .  Vana f  1946  k regen
ze de typeaanduid ing 82.  Deze machines werden reeds ' in  ïTZ-aktuee l
10  (b l z  . | 0 . 28 )  

besch reven .

Type 83 (van 1944) ex  K .P .E .V .  G  12

d ie  na  l r { 0  I I  i n  Be ' l g i ë
(z i  e  TTl -ak tuee l  12.21)

Ook bi  j  d ' i t  type handel t  om twee machines
achterb leven,  ingedee ld  werden a ls  type  34
en d ie  in  1946 typeaandu id ing  83  k regen.

Type 87 (van . |873)
ex Nord Be1 ge

Voor  he t  l i ch te  rangeerwerk  en  de  loka le  goederend iens t  bes te lde
de  Nord  Be lge  6  l i ch te  tender lokomot ieven  (as inde l ing  C ,  twee  c i -
l inders ,  verzad igde s toom)  U i5  S t -Léonard .  Deze mach ines  ge leverd
in  lB73 k regen de  nummers  l2 l -132 en  k regen de  namen van ver -
sch i l l ende  s teden  ge legen  langs  he t  NB-ne t .

In 1877 werden nogmaals 6 machines door St-Léonard gebouwd. Kort
na de eerste wereldoor log werden de meeste machines verbouwd doch
t i jdens  de  vo lgende ia ren  werd  een groo t  gedee l te  geschrapt  en
meestal verkocht. Bi i  de overname door de NMBS r ' , ,aren nog twee ma-
ch' ines i  n d i  enst .  Deze werden bi  j  de NMBS het  type 87 (nrs B72B
en B73 l ) .  Terw i j l  de  laa ts te  mach ' ine  in  me i  1942 a fgevoerd  werd ,
h i  e l  d de B72B het  nog ui  t  to t  i  n  1946,  eerst  te K' inkempo' i  s ,  I  a ter
te Renory.  Het  voorz i  ene (n ' ieuwe )  nummer 87.00. |  heef t  deze machi  ne
noo i t  e f fek t ie f  gedragen,  daar  ze  kor t  na  de  hernummer ing  verkocht
werd aan Monceau Fonta ' ine.  H' ier  kreeg ze het  nummer 53.

Type 82 (van t944)

A s i n d e l  i n g  :

n u n m e n i n g :  n b

n n b  s

D i a m e t e r  c i l i n d e r s :

Z u i g e r s l a g  :

D i a m e t e r  d r i j f w i e l e n :

A a n t a I  k I .  v l a m p i j p e n  :

D i a m e t e r  k I .  v l a m p i j p e n

L e n g t e  v l a m p i j p e n :

V e r r a r m i n g s o p p .  h a a n d  :

V e r w a r m i n g s o p p .  p i  j p e n

T o t a a I  v e n w n a m i n g s o p p .

c t
r2t-132

87?8 I  87 32
( 8 7 . 0 0 r )

R o o s t e r l e n g t e :

R o o s t e r b r e e d t e :

R o o s t e r o p p .  :

K e t e l d r u k :

I n h o u d  k e t e l  :

V o l u m e  s t o o n k a m e r :

0 p p .  s t o o m a f g i f t e :

l , l a s s a  (  r i  j v a a n d i g )  :

l l a s s a  ( I e e g )

A s l a s t  ;  l s t e  a s  :

2  d e  a s  :
3  d e  a s  :

3 8 0  m m
5 6 0  m m
1  0 6 0  m m
i 1 9
4 5 / 5 0  m m
3  7 7 0  m m
5 , 7 0  m 2

6 0  n 2
6 5 , 7 0  m 2

1  2 5 2  m m
960 nrm

1 , 2 0 2  n 2
9  b a r

2 , 2 0 0  m 3
1 , 0 4 0  m 3
5 , 6 6  n 2
3 2  0 0 0  k g
2 4  5 0 0  k s
8  8 0 0  k 9

1 0  4 0 0  k g
i 2  8 0 0  k s

0
t9

q
I
i
I
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Type BB (van 1859) ex  Nord  Be lge

Voor  he t  rangeerwerk  en  de  l oka le  re i z ige rs -  en  goederen t re inen
bes te lde  de  Nord  Be lge  i n  lB59  v i j t i en  zware  tender lokomot ieven
(  as i  nde l  i  ng Dt ,  twee c i  I  i  nders ,  verzad i  gde s toom) .  Deze werden
vooreers t  genummerd a ls  751 to t  765,  deze werden la ter  hernummerd
in  601  to t  615 .  I n  lB73  nam men  twee  iden t i eke  mach ines  ove r  van
de  Nord  F ranga ' i  s  (616  6 . |7 )  en  i n  lBB4  werden  nogmaa ls  6  mach ines
door  Cocker i l l  gebouwd.  Na ve le  ja fen t rouwe d ienst  werden de mees-
te  machines verbouwd en kregen ze een n ieuwe kete l .  H ierdoor  werd
ook  de  ke te ld ruk  d ie  oo rsp ronke l i j k  6 ,5  en  7  ba r  bed roeg ,  ve r -
hoogd.  Voor  1921 waren ten minste  a l  dr ie  mach ' ines a fgevoerd,  voor
1930  ve rdwenen  nogmaa ls  B  mach ines  he t  s t r i j dpe rk .

I n  de  j a ren ' 30  we rden  enke le  mach ines  ve rkoch t  aan  p r i vé  f i r -
ma 's .  B i j  de overname door  de NMBS waren er  nog maar  twee machines
in  het  bestand overgeb leven.  Deze kregen de nummers 8806 (ex-606)
en  BB12  (ex  6121 .  De  ee rs te  mach ine  deed  te  K inkempo is  d iens t ,  de
tweede  reed  te  S t -Mar t i n . .

B i j  de  he rnummer ing  k regen  ze  de  nummers  BB.00 l  88 .002 ,  beg in
. |949 

werden be i  de machi  nes u ' i t  het  bestand a fgevoerd.  Nochtans
b leef  een derge l i j ke  machine bewaard,  de NMBS kocht  immers de Mon-
ceau-Fon ta ine  72  te rug  en  deze  mach ine  (NB 615)  word t  t hans  u i t e r -
1  i  j k  ge res tau ree rd ,  sÉ i  j t i  g  genoeg  i  n  z i  i n  I  aa ts te  u ' i t voe r i  ng  (a l  s
i  ndust r i  e l  ok  )  .  Het  terugbrengen ' in  z i  jn  NB-u i  tvoer ing i  s  h ,egens
de ve l  e  verbouw' i  ngen f  i  nanc i  ee l  n i  e t  mogel  i  i k .



A s i n d e l i n g  :

n u m m e r i n g :  n b

n m b  s

n m b  s

D i a m e t e r  c i i i n d e r s  :

Z u i g e r s l  a g  :

D i a m e t e n  d r i j f r i e l e n :

A a n t a I  k l .  v l a m p i j p e n  :

D i a m e t e n  k 1 .  v l a m p i j p e n

L e n g t e  v a l m p i j p e n  :

V e r r a r n i n g s o p p .  h a a r " d  :

V e n r a r m i n g s o p p .  p i j p e n

T o t a a l  v e r r r a m i n g s o p p .

Dt
6 0 1 - 6 i 7

8806 | AatZ
8 8 . 0 0 1  / 8 8 . 0 0 2

4 8 0  m m
4 8 0  m m

I  0 6 5  m m
1 9 9
4 0 / 4 5  m m

3  4 5 0  m m
6 , 2 2  n 2

8 7 , 5 5  m 2
9 3 , 7 7  m 2

R o o s t e r l e n g t e :

R o o s t e r b r e e d t e :

R o o s t e n o p p .  :

K e t e  I  d r u k  :

I n h o u d  k e t e  i  :

I n h o u d  s t o o m r u i m t e :

0 p p .  s t o o m a f g i f t e  :

i l a s s a  ( r i  j v a a r d i g )

l , l a s s a  (  l e e g )

A s l a s t :  l s t e  a s :

2 d e a s :

3  d e  a s  :

4  d e  a s  :

R o o s t e r l e n g t e :

R o o s t e r b r e e d t e :

R o o s t e n o p p .  :

K e t e l d n u k  :

I n h o u d  v a n  d e  k e t e l :

I n h o u d  v a n  d e  s t o o m r u i m t e :

0 p p ;  s t o o m a f g i f t e :

23 .34

1  4 2 5  n m
1  2 6 5  m m
1 , 7 9  n 2
1 0  b a r
2 , 5 8 0  m 3
2 , 0 5 0  m 3
6 , 0 2  n 2
4 1  7 0 0  k g
3 5  5 0 0  k s
1 0  8 0 0  k s
9  8 0 0  k g
9  8 0 0  k g

1 l  3 0 0  k s

ex -  Nord  Be lge

Kor t  na  de  eeuwwisse l ing  bes l i s te  de  Nord  Be lge  to t  de  aankoop
van verdere lokomot ieven voor het  rangeerwerk te Kinkempo' is  en in
de  Lu ikse  agg lomera t ie .  In  1909  leverde  Cocker i l l  en  La  Meuse  e lk
3  lokomot ieven .  Deze  mach ines  waren  iden t iek  aan  de  loks  van  de
Nord  FranEa is  4 .18 . | -  95 ,  l a te r  SNCF type  040  TD.

T i  jdens  hun 
' loopbaan 

b i  j  de  Nord  Be lge ,  waren ze  voora l  onderge-
bracht  te K' inkempo' i  s ,  de NB-nummers waren 631 636.  Na de overname
door  de  NMBS werden ze  type  89 .  De eers te  mach ine  ver l ' i e t  le t te r -
l i j k  de  sporen in  1940,  daar  ze  samen met  de  8350 in  de  Maas
terecht  kwam. Deze mach' i  ne (63. |  = B93l  )  werd i  n augustus I  94. l  u ' i t
he t  bes tand geschrapt .

Tussen 
. |940 

en 194? werden de overgebleven machines ook vanui t
Monceau ingezet .  In 1942 waren ze weer te Kinkempois gekoncentreerd

Na een kor te  per iode te  Renory  voor  sommige mach ines ,  g ingen
deze stomers van ei  nd 1 945 tot  m' idden 1946 i  n het  bestand van Vi  sé
over .  H ' ie r  werden ze  tussen jun ' i  l94B en apr i l  1949 u i t  he t  bes tand
geschrapt .  Twee mach ' i  nes  (de  89 .00 . |  en  89 .005 )  werden aan Monceau-
Fonta ine  verkocht  en  k regen daar  de  nummers  10 . |  en  102.

Type 89 (  van 1909)

A s i n d e l i n g  :

n u m m e r i n g :  n b

n n b  s

D i a m e t e r  c i  I  i n d e r s  :

Z u i g r e r  s l a g  :

L e n g t e  v l a m o i j p e n  :

D t
6 3 1 - 6 3 6
8 9 3 1 - 8 9 3 6
8 9 . 0 0 1 - 8 9 . 0 0 5

4 8 0  m m
6 6 0  m n

3  6 0 6  m m

2  0 1 0  n m
I  1 4 4  m m
2 , 3 0  m 2
1 2  b a n
4 , 1 7 0  m 3
2 , 0 9 0  m 3
7 , 0 4 0  m 2



D i a m e t e r  d r i j f r i e l e n :

A a n t a l  k I .  v l a m p i j p e n  :
D i a m e t e n  k I .  v l a m p i j p e n  :
V e r x a r m i n g s o p p .  h a a n d  :
V e r r a n m i n g s o p p  p i j p e n  :
T o t a a I  v e r r a r m i n g s o p p .  :

I  2 6 0  m m
1 8 4

4 5 / 5 0  m m
8 , 1 3  m 2

9 4 , 9 9  m 2
1 0 3 ,  1  2  m 2

l { a s s a  ( r " i  j v a a r d i g )

l , l a s s a  ( i e e g )  :

A s I a s t  :  l s t e  a s  :

2  d e  a s  :

3  d e  a s  :

4  d e  a s  :

23 .3s

6 0  6 8 0  k 9
4 5  3 8 0  k g
l 5  0 2 0  k s
1 5  0 2 0  k g
1 5  3 2 0  k g
1 5  3 2 0  k s

S.
,.
t t

i .

, , È

Is 7 c
F N

I
I'  . q

V e r b e t e r  i n  T T J - a k t u e e l  v o l g e n d e  d a t a  v a n  s c h a r p p i n g  ( U t z  2 2 . 3 3 1 2 2 . 3 4 )

3 4 5 1  4 4 . 0 5 1  +  0 5 / 1 9 4 9
3 4 5 2  4 4 . 0 5 2  +  0 3 / 1 9 4 9
3 4 5 3  4 4 . 0 5 3  +  0 6 / 1 9 4 8
3 4 5 4  4 4 . 0 5 4  +  0 4 / 1 9 4 9
3 4 5 s  4 4 . 0 5 5  +  0 3 / 1 9 4 9
3 4 5 6  4 4 . 0 5 7  +  0 5 / 1 9 4 8
3 4 5 8  4 4 . 0 5 8  +  0 4 / 1 9 4 9
3 4 5 9  4 4 . 0 5 9  +  0 4 /  I  9 4 9
3 4 6 0  4 4 . 0 6 0  +  0 3 / 1 9 4 9
3 4 6 1  4 4  . 0 6 1  +  0 4  /  t  g / - g

3 4 6 4  4 4 . 0 6 4  +  0 6 / 1 9 4 8  3 4 7 6  4 4 . 0 7 6  +  0 6 / 1 9 4 8

3 4 6 5  4 4 . 0 6 5  +  0 s / 1 9 4 9  3 4 7 7  4 4 . 0 1 7  +  0 6 / 1 9 4 8
3 4 6 6  4 4 . 0 6 6  +  0 4 / 1 9 4 9  3 4 7 8  4 4 . 0 7 8  +  0 4 / 1 9 a 9

3 4 6 7  4 4 . 0 6 7  +  0 6 / 1 9 4 8  3 4 7 9  4 4 . 0 7 9  +  0 q / t g q g

3 4 6 8  4 4 . 0 6 8  +  0 7 / 1 9 4 8  3 4 8 0  4 4 . 0 8 0  +  0 4 / 1 9 4 9
3 4 6 9  4 4 . 0 6 9  +  0 4 / i 9 4 9  3 4 8 1  4 4 . 0 8 1  +  0 4 / 1 9 4 9
3 4 7 2  4 4 . 0 7 2  + 0 7 1 1 9 4 8
3 4 7 3  4 4  .  0 7 3  +  0 3 /  I  9 4 9
3 4 1 4  4 4 . 0 1 4  +  0 4 / 1 9 4 9
3 4 7 5  4 4 . 0 7 5  +  0 3 / 1 9 4 9



Nurmeri ng

hl0
' t931 ' r946

3635 01838 4635 44.235
3636
3637 4637 44.237
3638  016 ' r2  4638  44 .?38
3639 01767
3640
3641 464 '1  44 .241
3642 0't768 464? 44.24?
3643 01861 4643 44.243
3644 0t 8t 1 4644 44.244
3645 0 l  628
3546 4646 44.246
3647 0]545 4647 44.?47
3648 4648 44.248
3649 0]688 4649 44 .249
3650 4650 44.250
3651  0 r65 r  4651  44 .251
3652 4652 44.252
3653 0]700 4653 44.253
3654 4654 44.?54
3655 4655 44.255
3656 0 l  769
3657 01680
3658  0 ' t 613
3659 4559 44.259
3660 01854 4660 44.260
3661  0 t  770
3662 466? 44.?62
3663 4663 44.?63
3664 4664 44.?64
3665 4665 44.265
3666  016 ' t 4
3667 4667 44.267
3668 0' l  i7 r
3669
3670
3671 4671 44.?71
3672 467? 44.?72
3673 4673 44.273
3674 01570 4674 44.?74
367 5
3676  5475  53 .176
3677 091 87 5477 54 .177
3678  5478  54 .1  78
3679 09062
3680 091 86 5470 53.  I  70
3681  5431  53 .  r  3 r
3682 5432 53. 1 32
3683  09188  5433  53 .  r 33
3684 5434 53.  

' t  
34

3685  5435  53 .  I  35
3686 090]  7  5436 53.  

' t36

3687 09203 5437
3688 5438 53.  r  38
3689 0901 9
3690  5440  53 .  I  40
3691  09204  5441  53 .14 ]
369? 5442 53.14?
3693  091  40
3694  09 ' l 4 t  5444  53 .144
3695 09020
3696 s446 53.  1  45
3697  092 r8  5447  53 .147
3698  5448  53 .148
3699  09205  5449  53 .  I  49
3700  5450  53 .  I  50
370 ]  09054  5451  53 .  I  51
370? 09034 5452 53. 

' t52

3703 09090
3704 5454 53.  I  54
3705 09035
3706 0902r
3707 5457 53.157
3708  5458  53 .  I  58
3709  09 ]42  5459  53 .  

' t  
59

3 7 r 0  0 9 2 0 6  5 4 1 0  5 3 . I ' l 0
3 7 1 1  5 4 1 ' t  5 3 . 1 i l
3712 09C75
3 7 1 3  5 4 1 3  5 3 . 1 ] 3
37 r  4  09036  54 ]4  53 .  r ' 14
3 7 1 5  5 4 1 5  5 3 . ' l l 5
3 7 1 6  5 4 1 6  5 3 . I ] 6
3717 541 7 53.  1  

' r  
7

37 ]  I  541  I
3 7 1 9  5 4 ' 1 9  5 3 .  1  

' 1 9

TyPe fab r .n r  l n  d i ens t

1707
I 708
I  709' t7 ' t0

l 7 ' t  I
1712
l7 ' t  3
r  7 ' t4
l 7 ' t 5
l 7 l 6
r  7 l 7
l 7 r  8
l 7 ' t 9
I  479
I 480
I 481
I 482
I 483
I 484
I 485
I 486
I 487
I 488
I 489
I 490
I 491
1492
I 493
1494
1495
I 496
1497
1 498
1 499
330
331
33?
333
334
335
2 t  l 5
2'n6
2117
2 l r 8
2 ' r  19
2120
2121
21?2
?123
? \ ? 4
? 1 ? 5
21?6
560
661
662
663
664
665
666
667
668
669
1 9 4
1 9 5
1 9 6
197
649
650
65'l
652
653
654

2 3 . 3 6

Uit  d ienst  Opmerk ingen

07 /1948
lto I
07 /1948

32
3?
3?
3?
32
32
3?
32
32
3?
32
32
32
32
32
3?
3?
32
3?
32
32
32
32
3?
3?
32
32
32
32
32
32
3?
32
32
3?
3?
3?
3?
32
3?
? 3
?3
23
2 3
23
23
2 3
? 3
2 3
?3
?3
? 3
?3
2 3
?3
?3
?3
? 3
? 3
2 3
? 3
2 3
23
23
?3
2 3
?3
? 3
? 3
2 3
2 3
? 3
2 3
23
2 3
2 3
?3
? 3
2 3
?3
?3
23
?3
? 3
? 3

La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
Cou'i 

'l 
I et

Coui  I  I  e t
Coui  I  I  e t
Coui  I  I  e t
Coui ' l  

' le t

Cou i  I  l e t
Coui  I  I  e t
Coui  I  I  e t
Cou i  I ' l e t
Coui ' l  I  e t
Coui I  I  et
C o u i ' l l e t
Coui  I  I  e t
Coui ' l  I  e t
Coui  I  I  e t
Cou i  I  l e t
Coui  I  I  e t
Coui 

' l  
I  et

Cou' i  I  l  et
Coui ' l  I  e t
Coui 

' l  
I  et

G i  1 l y
G i l l y
G ' i l 1 y
G i ' l l y
G i  l 1 y
G ' i 1 l y
La Meuse
La Meuse
La Meuse
La Meuse
La Meuse
La Meuse
La l'leuse
La Meuse
La l'leuse
La l'leuse
La Meuse
La Meuse
Hanrez
Hanrez
Hanrez
hanrez
Hanrez
Hanrez
Hanrez
Hanrez
Hnarez
Hanrez
Bous su
Eous su
Boussu
Boussu
Hanrez
Hanrez
Hanrez
Hanrez
Hanrez
Hanrez
Th i  r i  au
Th ' i r i  au
Th i  r i  au
ïh i  r i  au
Thi  r i  au
Bous su
Boussu
Boussu
Boussu
La l'leuse
La Meuse
La l'{euse
La l.leuse

961
966
961
960
960

/l  908
/1 908
/ '1908
/1 908
/l  908
/l  908
/1 908
/ l  908
/l  908
/1908
/l 908
/ '1908

-  / l  908
/l  908
/l  908
/l  908
/l  908
/l  908
/l  908
/l  908
/l  908
/l  908
/l  908
/l  908
/ '1908
/l  908
/l  908
/l  908
/l  908
/l  908
/l  908
/1 908
/l  908
/l  908
/1907
/1907
/1907
/1907

, /1907
11907
/ l  908
/ ] 908

05/'r908
0s/ 'r908
05/ r  908
0s/l  908
06/l  908
06/'1908
06/1 908
07l '1908
07/l  908
08/l 908

/l  908
06/l  908

/ l  908
06/r 908

/1 908
/ l  908
/l  908
/1 908
/l  908
/l  908
/l  908
/ l  908
/ l  908
/ l  908

0y ' r907
06/l  907

/1907
/1907
/1907
/1907
/1907
/1907
/1907
/1907
/r907
/1907
/1907
/1907
/1907
11907
11907
/1907
/1907

06/
br0
t{0
03/
04/
0 7 /
04 /
lt0
04/ 949
06/ l  948
04/ l  949
09/1947
04/ l  949
04/1949
04/1 949
06/ l  948
04/1 949
06/ l  948
l,l0 I
r{0 I
fio I
04 /1949
06/1 948
}J0 I
03 /1  949
06/ ' r948
07 /1948
06/1 948
lr0 I

04 /1949
H O I
bro I
U0 I
07 /1948
04/l  949
04/ l  949
07/ l  948
t{0 I
03 / l  961
08/ ' r963

rfo I
08/ '1964
04 /1967
t2/1957
l0 / ' t  966
07 /1961
08/ l  963
12/19s7

12/19s7
bro I
0B/ '1963
08/ '1963

|t0 I

r{0 I

t2/1957
12/1957
12/1966

07 /1959
03/ 961

965
r{0
04/
lf0
l{0

948

949
949
948
949

0 l
02
03
04
05
86
87
88
89

06/
l ? /
03/
06/
r0 /

205'l
20s?
2053
2054

bto I
06/ '19s9
09/ t  966
04 / 1967
08/ '1963
03/1 966

0?/1967



Nurmeri ng

bro I  193] I  946

3720 5420 53. '120
37?1 09037 5421 53.  1  2 l
3722 09189 5422 53.122
3723 5423 53. ' t23
3724 54?4 53. ]24
37?s 09038 5425 53. 

'125

37?6 09]90 54?6 53.  126
3727 09247 5427 53.1?7
3728 09r  43 5428 53. ' r28
37?9 09045
3730  0231  0  4218  4 r  .  

' l  
l 8

3731 022?2 4231
3732
3733  0231  I
3734 4 ' t34 4 ' r  .034
3735  02304  41  35  4 t  . 035
3736 0?3?7
3737
3738 02328
3739 4239 4]  . ' r39
3740 0212?
3741 02173 4255 4l .1 55
37  42  4?4?  4 ]  .  142
3743 0?221 4?53 4 l  . '153
3744 0217 4 4?44 4]  .  144
3745 02123
3746  4146  4 ' t . 046
37 47 021?4 4147 4' l  .047
3748 02125
3749 023?9
3750  4 ' t 50  4 l  . 050
3751
375? 02126
3753 02197
3754 4]  54 4 l  .054
3755  0?127  4155  4 ]  . 055
3756  4 ' t 56  4 ]  . 056
3757  02175  4 ' t 57  41  . 057
3758  41  58  4 ]  . 058
3759 0230s
3760  0?1?8  4160  4 ]  . 060
376 ' t  4161  4 ' t  . 061
3762 416? 4'r .062
3 7 6 3  0 ? 1 ? 9  4 1 6 3  4 1 . 0 6 3
3764 4164 4 ' t  .064
3765 02231
3766 02223 4166 41.066
3 7 6 7  0 2 r 3 0  4 1 6 7  4 1 . 0 6 7
3768  02 ' t 3 r
3769 02132
3770  4 ' t 70  4 l  . 070
3771 02 r  33 4 ' t  7 ' t  4 l  .  071
3772 417? 41.07?
3773 02340
3774 02341
3775 02226 4]75 41 .075
3776
3777 02366
3778 02176
3779  4179  41 .079
3 7 8 0  4 1 8 0  4 1 . 0 8 0
3 7 8 1  4 l 8 t  4 1 . 0 8 ' l
3782  02 r98  4182  41 .082
3783 4 '183 41 .083
3784 0231?
3785  4185  4 ' l  . 085
3786  02277  4 ' t 86  4 t  . 086
3787 021 99 41 87 41 .087
3788 4 ' t88 4 ]  .088
3789  41  89  4 ]  . 089
37  90
379r  02177
3792 02134
3793  4 t  93  4 t  . 093
3794  4194  4 ' l  . 094
3795 02357
3796 02200
3797 02343 4197 41.097
3 7 9 8  4 1 9 8  4 1 . 0 9 8
3 7 9 9  0 2 ]  3 5  4 1 9 9  4 l  . 0 9 9
3800 4200 4] .  100
3801  021  36  4?0 \  4 l  .  l 0 t
3802 4?02 41 . '102
3803  0?227  4283  4 ]  .  ] 83
3804  021  78  4?04  41  . 104

La l,leuse
La l,leuse
La l,leuse
La l'{euse
La l"leuse
La l4euse
Boussu
Boussu
Eous su
Bous su
Ha' ine-St -P i  er re
hai  ne-St -P i  er re
Ha' ine-St -P i  er re
Hai  ne-St -P i  er re
Hai  ne-St -P i  er re
Ha' i  ne-St -P i  er re
Hai  ne-St -P i  er re
Hai  ne-St -P i  er re
Hai  ne-St -P i  er re
Hai  ne-St -P i  er re
Ha' ine-St -P i  er re
Hai  ne-St -P i  er re
Tub ' ize
Tub ' ize
Tubi  ze
Tubi  ze
Tubi  ze
tub i  ze
Tubi  ze
Tubi  ze
Tub ' ize
Tubi  ze
Tubi  ze
Tubi  ze
Tubi  ze
Care l  s
Care l  s
Care l  s
Care l  s
Care' l  s
Care ' ls
Ca re l  s
Care ' ls
Ca re l  s
Care' l  s
Care ' ls
Ca re l  s
Care l  s
Care l  s
Care l  s
Energ i  e
Energ i  e
Energ i  e
Energ ' ie
Energ i  e
Energ' i  e
Energ ' ie
Energ i  e
Energ i  e
tnerg i  e
Energ ' ie
Energ i  e
Thi r i  au
Thi  r i  au
Thi  r i  au
Thi  r i  au
Th i  r i  au
Thi r i  au
Th i  r i  au
Thi  r i  au
ïh i  r i  au
Th i  r i  au
Thi r i  au
Bi esme
B' iesme
8i esme
8i esme
Bi  esme
Bi esme
Bi  esme
G i l a i n
G i l a i n
G i l a i n
G ' i l a i n
G ' i l a i n

Type Fabr .n r  I n  d l ens t

23 .37

Uit  d ienst  Opmerk ingen

05/'r960
r 0/ 'r966
06/ l  964
12/1957
l? /1964
05/ '1960
04/1967
12/1958

rfo I
07/1 9s9

?3
23
23
? 3
? 3
23
?3
2 3
2 3
23
32S
32S
32S
32S
32S
3?S
32S
32S
32S
32S
325
3?S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
325
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
325
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S

2055
2056
2057
2058
20s9
2060
1 9 8
1 9 9
201
20?
959
960
961
96?
963
964
965
966
967
968
969
970
549
550
551
552
553
554
555
556
557
558
559
560
56'l

480
481
48?
483
484
476
477
478
479
470
471
472
473
474
475

11907
/1907
/1907
11907
/1907
/1907
/l  908
/l  908
/1 908
/l  908
/l  908
/r 908
/ l  908
/l  908
/l  908
/ l  908
/r 908
/ l  908
/l  908
/l 908
/l  908
/r 908
/1 908
/ ' t908
/1 908
/l  908
/ r  908
/l  908
/ l  908
/ l  908
/ l  908
/l  908
/r 908
/ l  908
/1908
/ '1908
/l  908
/ l  908
/ l  908
/l  908
/1 908
/l  908
/l  908
/l  908
/l  908
/ l  908
/l  908
/l  908
/ l  908
/r 908
/l 908
/ l  908
/1 908
/1 908
/ r  908
/l  908
/ l  908
/ l  908
/l  908
/ l  908
/ r  908
/1 908
/ l  908
/ '1908
/ ' r908
/ l  908
/ r  908
/ l  908
/1908
/1908
/ '1908
/ '1908
/ l  908
/ l  908
/ '1908
/ l  908
/ l  908
/ r  908
/ '1908
/l  908
/ r  908
/ l  908
/l  908
/ ' t908
/1 908

ht0
t{0
tlo I

10 /1952
r{0 I

09/r 959

07 /19s9

r{0 I
07 /1959
07 /1959
Lto I
h,0 I

t{0 I
t{0 I
bro I

07 /1959

07 /1959
I  I  / l  958
08/ ' r959
r{0 I

09/r  958
09/1957
09 / 1957
!í0 I

08/r  959
r{0 I
r{0 I

07 /1959

I  0 / t  957
t{0 I
r{0 I

07 /1959

lt0
lt0

68
69
0

7?
73
74
7 5
76
77
78
79
l 0

1 2
42
43
44
45
46
47
48
2 3
?4
?5
26
37

ht0
r{0
lr0

t 0/' l
07 /1
06/' l
I  0 / r
r{0

ót twsg

07 /1952
t 0
t{0
bl0
09/1952
07 /1959

|t0
09 / 1957

957
959
959
957

2
3
4
5
6
7
I
9
0

09/19s7
r I / t 9 4 9
l ' r / ' t 9 s 8
10/ ' r952



Nummer i  ng

| . J 0  I  r 9 3 r  1 9 4 6

Type Bouwer F a b r . n r  I n  d i e n s t

?8

2 3 . 3 9
Uit  d i  enst  Opmerk i  ngen

6/]948
H0
l..l0
hJ0
r.t0
t.l0
tl0
06/
r{0
06/
06/' l
07 /1
hro I
|'f0 I
03 /1  949
09 / l  948
04 /1949
t.l0 I
04/ ' t949
t.lo I
t{0 I

04/1949
06/1 948
blo I
04/ t  949
04 /1949
07 /1948
H0 I
03/1949
07 /1948
04 /1949
04 / 1949
04 / 1949
07 /1948
r.r0 I
06/ r  948
04 / 1949
04 / 1949
I.JO I
04 / 1949
07 /1948
LIO I
tro I
l.l0 I
1 2 / 1 9 4 6

3805
3806
3807
3BOB
3809
3 8 1  0
38.l  I
38 r  2
J ë I J

3B l  4
J ó I f ,

381  6
38.l  7
J Ó  I ó

38r  9

5 ó t  I

J Ó (  (

382 3
38?4
382 5
3826
J Ó (  I

3828
3829
J ó J U

383  I
5 ó 5 1

J ó J I +

383 5
3836
3837
3B3B
3839
384 0
384 I
3842
384 3
3844
384 5
3846
Jó' l  I

JÓ I+  Ó

384 9
3850
385  I

386 9
387 0
J ó /  I

3872
387 3
3874
387 5
387 6
387 7
J Ó / ó

387 9
3880
J Ó Ó  I

5 ó ó l

J 6 b  J

3BB4
3BB5
3BB6
3BB7
J ó Ó ó

3BB9
3890
389 I
389?
389  3
3891
3895
3896
3897
3B9e
3899
3900

4 r  . 0 6 5
4 4 .  I  0 6

3 2 S
5 t
3 2

32
32
5 l

JZ.

5 t

32
3 2
3 2

? )

32
32

3 2

32
J ( .

3 ?
32
1 /

J (

5 t

3 2
3 ?
3 2
3 2
J I

3 2
5 l
1 /

J (

J I

3?

J I

J Y

5 J

3 9
3 9
? o

3 9
J Y

3 9

39
? o

3 9

J 1

3 9

? o
? o

J Y
39
3 9

5 Y

3 9

908
909
909
909
909
909
909
909
909
909
909
909
909
909
909
909
909
909
909
909
909
909
909
909
909
909
909
909
909
909
909
909
9C9
909
909
909
909
909
909
909
909
909
909
909
909
909
909

9 1 7
9 ' t 7
9 1 7
917
9 r 7
9 1 7
9 1 7
917
9 1 7
9 r 7
9 r 7
9 ' t 7
9 1 7
9 1 7
917
9 ' r7
9 1 7
9 1 7
917
9 1 7
917
9 r 7
9 '17
9 1 7
917
9 1 7
9 1 7
9 ' t 7
9 1 7
917
9 ' t 7
9 1 7

593
594
595
596
597
s98
599
600
60' l
602
s95
596
597

4 4 1  3  4 4 . 0 1  3
01772

4 t  6 5
0 1 5 7 r  4 5 0 6
01  658

0 t  5 7 2
0 1 5 7 3
0 r  5 7 4

4626
4 4 1 6
4636

u t o / o
016?7

45?0
0t 544 4521

4656
0 1 6 7 1

45?4
0 r  5 7 5
0 1 7 7 3
0 r  8 5 5

OI 6BB
0 1 7 7 4

4 5 3  I
I { b J I

4 6 3 3
0 r  6 6 2

4 7  ? 5
À  ^ a r.+ . {  JO
A a  ^ -

l J J I

4 6 0 9
4 5 3 9
.+ )qu

0 l 8 4 5
q O  Z U

4503
46?3

0 ' r 5 7 6

4 4 . 2 2 6
4 4 . 0 1  6
44.236

q q , t t u

4 4 . 1 2 1
44.256

4 4  . 1 ? 4

44 .206
4 4 . 2 ) B
4 4 . 2 ? 9

4 4 . 1 3 1
4 4 . 2 3 ?
4 r 1  , 1 5 5

4 4 . 3 ? 5
4 4 .  0 3 6
4 4 . 1 3 7
4 4 . ? 0 9
4 4 . 1 3 9
4 4 . 1 4 0

4 4 . 2 2 0
4 4 . r 0 3
4 4 . 2 ? 3

G ' i l a i n
S t  -  L é o n a r d
St -  Léonard
St -  L  éonard
S t -  L ê o n a r o
St  -  Léonard
S t  -  L é o n a r d
St  -  Léonard
St  -Léon  a rd
S t -  Lêonard
S t  - L é o n a r d

Tub ' i  ze
T u b i  z e
T u b i  z e
T u b i  z e
t u b  i  z e
T u b ' i z e
T u b i  z e
T u b i  z e
T u b ' i z e
T u b i  z e
T u b i  z e
T u b i  z e
T u b i  z e
La  Croyère
La  Croyère
1  a  Croyère
La  Croyère
La  Croyère
La  Croyère
La  Croyère
La  Croyère
La  Croyère
La  Croyère
La  Croyère
La  Croyère
Cocker i  l  I
Cocker i  l  I
C o c k e r i  I  I
C o c k e r i  I  I
Cocker i  l  I
C o c k e r i  l ' l
Det  ombay
det omb ay
Det omb ay
Detombay
0e t omb ay

8 a l  d w i  n
B a l  d w i  n
B a l  d w i  n
B a ' l d w i  n
Ba I  dw' i  n
B a l d w i n
B a l d w i n
B a l  d w i  n
B a l d w t n
B a l  d w i  n
Ba ' l dw i  n
ba ' l dw i  n
Ba ' l  dw i  n
B a l  d w i  n
B a l  d w ' i n
B a l  d w ' i n
B a l  d w i  n
B a ' l d w i  n
B a l  d w i  n
B a l d w i n
B a l  d w i  n
B a l d w i n
B a l d w i n
B a l  d w ' i n
B a l  d w i  n
B a l  d w i  n
B a l  d w i  n
B a l  d w i  n
B a l  d w i  n
B a l d w i n
B a l  d w i  n
B a l  d w i  n

/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ \
/ 1
/ 1
/ l
/ \
/ 1
/ 1
/ \
/ 1

948

948
948
948

' t598

1  599

4606
461 B
46?9

' t600

1  601
1 602' t603
' t604

I  605
I 606
1 607' t793
' t794

I  795' t796

1 7  9 7
1 7 9 8
1  799
1 800' t801

I  802' t803
'1804

2707
?708
27  09
2 7  1 0
? 7  1 1
27 12
1 8 5
1 8 6
l B 7
t ó ó
1 8 9

/

/

0 r B r 2
0 t  8 3 9
0 t  6 7 0

4446  44 .046
4547  44 .147

4 7 t i  4 4 . 3 1 i

/

/

/

/ 1
/ 1
/ 1
l 1

/ 1
/ 1
/ 1
/ l
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ l
/ 1

ex
ex
ex
ex
ex
E X
E X
ex
E X
ex
ex
E X
ex
ex
ex
ex
ex
E X
ex
ex
ex
ex
ex
ex
E X
ex
ex
ex
E X
ex
ex
E X

I

I

ROD
ROD
ROD
ROD
ROD
ROD
ROD
ROD
ROD
ROD
ROD
ROD
ROD
ROD
ROD
ROD
ROD
ROD
ROD
ROD
ROD
ROD
ROD
ROD
R00
ROD
R00
ROD
ROD
ROD
ROD
ROD47 

' l  
01 I  493 - -



l{umering

lr0 I  1931

Fabr .  nr i  n  d ' lenst

2 3 . 3 9

U l t  d i e n s t opmerk i  ngen

06/ '1948
06 / l  948
0B/ l  963
08/ r  963
04 /1964' t0 / r  

945
05 /1  963
04/1 964
1  2 /1  960
06 /1  964
05/ l  960
IJO I
05/ '1963
bí0 I
06 / l  961
l.l0 I
12/1959
08/ '1964
bro t
05 /1  965
08/1962
t{0 t
I.JO I
07 /1961
l,l0 i
09/1  964
0?/196?
}l0 I
06 /1964
05/ ' r960
09 /1964
}l0 I
Lro I
05 / r  960
t{0 I
06/ l  964
09 / l  964
09 / ' 1964
09 /1  964
03/ '196 ' l
I  0 / r  963
bto I
blo i
l.l0 I
1r  / ' r963
0s/1 960
05/ t  964
t.lo I
r  0/ ' r9s9
05/ r  960
0s/ ' r960
06/ l  964
06/ l  964
08/ l  963
05/r  963
07 /1959
08/1962

0]  /1964
03/ l  964
05/ r  963
06/1 95r
07 /1961
bto I
07 /1960
0s l l  960
05/ r  960'r 0/ r 963
l l / r 9 4 5
09 / 1964
06/1964
06/1  964

3901 04702
3902 047??
3903 0471 I
3904 047?8
3905 04741
3906
3907 04729
3908
3909
391  0
391 I
3912 04723
391 3
391  4
391 5
39r 6
391 7
391 8
391 9
39?0
3921
3922
3923
3924
39?5
3926
39?7
3928
39?9
3930
393'l
3932
3933
3934
3935
3936
3937
3938
3939
3940
3941
3942
3943
3944
3945
3945
3947
3948
3949
3950
395 I
3952
3953
3954
3955 06363
3956 06348
3957 06364
3958 063r  I
3959
3960 06373
3961 06306
3962 06350
3963 06369
3964
396s
3966 0631 2
3967
3968
3969
3970
3971 06370
3972
3973
397 4
3975
3976 06371
3977 06365
3978
3979 06307
3980 063'13
398r
3982 06343
3983
3984 06365
398s

20.008

20.00 ' l
20.00?
20 .003
20 .004
20 .005
20.006
20.007

20 .009
20 .0 ' r 0
I  6 . 0 4 5
1 6 . 0 1  7
I  6 .048

I  6  . 062
I  6 . 0 6 r
I  6 . 0 3 2
I  6 . 0 5 5
I  6 . 0 s 7

I  6 . 0 5 6

I  6 .038

I  6 . 0 3 0
l 6  . 0 3 1

I  6 . 0 3 3
1  6 . 0 3 4

' t 6 .037

I  6 . 0 3 9
I  6 . 0 4 0

1  6 . 0 4 2
1  6 . 0 4 3
r  6 . 0 4 4

I  6 . 0 4 7

I  6 . 0 4 9
I  5 . 0 5 0
l 6  .  0 5 1
1 6 . 0 5 2
I  6 .  0 s 3
I  6 . 0 5 4

I  6 .  0s8
I  6 . 0 s 9
I  6 . 0 6 0

I 946

6.002
6 . 0 0 3
6.004
6 . 0 0 5
6.006
6 . 0 0 7
5.008
6 . 0 0 9
6 . 0 1  0

Tubi ze
Tubi ze
Tubi  ze
Tubi ze
Tubi  ze
Tubi  ze
G i l a i n
G i l a i n
G i l a i n
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
la Croyère
Thi  r i  au
Thi  r i  au
Thi  r i  au
Thi  r i  au
Care l  s
Care l  s
Care l  s
Care l  s
Care ' ls
Care l  s
Energ i  e
Energ i  e
Energ i  e
energ i  e
Energ i  e
St-Léonard
St-Léonard
St-Léonard
St-Léonard
st -Léonard
St-Léonard
Tubi ze
Tubi  ze
Tub ' ize
Tubi  ze
Tubi  ze
Tubi  ze
Tubi ze
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* * Er uraren eens

De Duitse lokomotieven na UO I (deel I I I)  **

Type T 7
I-

Vanaf 1-877 werd er een groter aantal  n ieuwe tender lokomotieven
type T 7 geleverd.  Ze waren vooral  bestemd voor ranger ingen in het
Ruhrgeb ied  en  voor  he t  loka l -e  re iz igersverkeer  in  en  om Ber l i jn .
Eén van deze mach ines  kwam na WO I  in  Be lg ië  te rech t ,  Onderverdee ld
b i j  de  groep Namur  h ie ld  deze mach ine  he t  to t  in  t923 b i j  de  EB
u i t .

6 8 1  I d i r .  H a m b .  A l t o n a H o h e n z o l  I e r n  6 0 3  b j  1 8 9 1  C t

A a n t a l :  i

II3:-jj-'
Voor  de  zware  goederend iens t  op  loka le  t ra jek ten ,  on tw ikke lde

de f i rma Un ion  een n ieuw soor t  tender lokomot ie f  met  as inde l ing  C1 '  ,
twee c i l inders  en  verzad igde s toom.  Van d i t  t ype  da t  gedurende
1-O jaar  gebouwd werd  kwamen er  408 mach ines  op  de  Du i tse  sporen.
N a  d e  W O  I  e r  7  m a c h i n e s  n a a r  B e l g i ë .

In  1 -922 s tond nog 1  mach ine  in  de  groep L iège,  de  over ige  loks
waren in  de  groep Char le ro i  gehu isves t ,  meesta l  werden ze  ingezet
vanu i t  Mar iembourg .  Vanaf  1923 waren a l le  loks  in  de  groep Char le -
ro i ,  he t  d iens tp lan  vootzag de  d iens ten  voor  2  mach ines  te  Mar iem-
bourg ,  de  over ige  s tonden reserve .  E ind  1 ,923 waren a l le  typen
T 9 - 1  a f g e s t e l d .
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A a n t a I  ;  7

Type T 9-2
-rrl-

Na het  type  T  9-1  werd  een ana loge mach ine  on tw ikke ld ,  waarb i j
men echter  de  loopas  vooraan gep laa ts t  had,  maar  d ie  ech ter  over i -
gens  deze l fde  kenmerken had.  In  he t  to taa l  werden er  247 gebouwd
v o o r  d e  K . P . E . V .



2 3  . 4 2

Ook van type kwamen er 7 machines naar ons land en in 1,922 waren
deze mach ines  verdee ld  over  de  groepen Brusse l -noord  ( inze ts te l - -
p laa ts  Schaarbeek)  en  Char le ro i  verdee ld .  Een jaar  la te r  waren ze

samenget rokken te  Brusse l  z  4  mach ines  waren te  Brusse l -zu id ,  3
mach ines  s tonden te  Schaarbeek .  Deze toes tand b lee f  to t  b i j  hun
schrapp ing  in  1923 ongewi jz igd .
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Door  s teeds  verdere  on tw ikke l ingen,  werd  kor t  na  de  eeuwwisse-
l i n g  e e n  n i e u w e  t e n d e r l o k o m o t i e f  m e t  a s i n d e l i n g  1 ' C  o n t w i k k e l d .
Voora l -  aan he t  loopwerk  en  de  ke te l  werden er  be langr i j ke  w i jz ig in -
gen doorgevoerd en van di t  n ieuwe type werden er 47I machines aan
d e  K . P . E . V .  a f g e l e v e r d .  H i e r v a n  k w a m e n  e r  i n  h e t  t o t a a l  2 3  m a c h i n e s
n a a r  B e 1 g i ë

In  1 ,922 waren de  meeste  mach ines  (18)  in  de  groep Gent  onderge-
bracht  en  reden er  vanu i t  Gent  en  Aa ls t  d iverse  loka le  re iz igers -
d iens ten .  Verder  had Brusse l -zu id  3  en  Namur  2  mach ines  T  L1  in
hun bes tand.  E ind  1 ,922 g ingen de  BrusseLse mach ines  over  aan de
groep Gent .  Beg in  1923 werden de  eers te  mach ines  van d i t  t ype  u i t
h e t  b e s t a n d  g e s c h r a p t .

E ind  1-923 werden a l l -e  mach ines  te  Aa ls t  gekoncent reerd  en  werd
een inze t reeks  met  2  d iens ten  opgeste ld .  0p  1  februar i  1924 waren

nog slechts 3 machines in het bestand aanwezíg,  nog voor de zomer
werden u i t  deze geschrapt .
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H
Voor de zware rangeerdienst en voor de goederendienst op lokaal-

l i j n e n  b e s t e l - d e  d e  K . P . E . V .  e e n  a a n t a l  M a l l e t - l o k o m o t i e v e n  b i j  H e n -
sche l ,  opgebouwd op twee groepen met  resp .  3  en  2  aangedreven as-
sen.  Doch d i t  t ype  werd  geen sukses ,  d€  meeste  lokomot ieven waren
a l  voor  WO I  bu i ten  d iens t  ges te ld .  Van de  overgeb leven mach ines
kwamen er  6  na  WO I  naar  Be lg ië .  In  1922 was er  éên mach ine  in  de
groep Brusse l  (Leopo ldswi jk )  aanwez ig  en  werd  waarsch i jn l i j k  vanu i t
Ot t ign ies  ingezet .  De over ige  mach ines  s tonden te  L iège en  reden
voora l -  op  de  Vesder l i jn  en  op  de  l i j n  naar  Bat t i ce-Montzen.  Moge-
l i j k  h e b b e n  z e  o o k  l i c h t e r d i e n s t e n  v e r z e k e r d .

E ind  t922 waren er  a I  twee mach ines  geschrapt ,  de  laa ts te  g in -
gen t Í jdens  de  zomer  van 1923 naar  de  schrootbe l t .

8 0 0 s
8 0 1 0
8 0 1  1
8 0 1  2
8 0 1  7
8 0 1 8

Type

h e n s c h e l

H e n s c h e l

H e n s c h e l

H e n s c h e l

H e n s c h e l

H e n s c h e l

4 9 0  I
5 9 6 2
5 9 6 3
5 9 6 4
6 2 0 3
4 9 0 2

d i r .  B r e s l a u

H a m b .  A I t o n a

H a m b .  A i t o n a

H a m b .  A I t o n a

H a m b .  A l t o n a

H a m b .  A l t o n a

T 1 8 :

d i r .  F r a n k f u r t
B r e s i a u

b j .  1 8 9 8  C B t
I  9 0 2  C B t
1  9 0 2  C B t
I  9 0 2  C B t
I  9 0 3  C B t
1 8 9 8  C 8 t

Laats te  on tw ikke l ing  voor  de  eers te  were ldoor log  was we l  dege-
l i j k  he t  type  T  18 .  In  d i t  t ype  werd  één van de  groo ts te  tender lo -
k o m o t i e v e n  o n t w o r p e n ,  m e t  e e n  a s i n d e l i n g  2 t C z t  e n  e e n  l e n g t e  v a n
b i j n a  1 5  m ,  w e r d e n  d e z e  m a c h i n e s  i n g e z e t  v o o r  l o k a l e  r e i z i g e r s t r e i -
nen op  de  hoofd l i jnen .  Van de  462 gebouwde mach ines  deze k regen

la te r  de  typeaandu id ing  78  kwamen twee mach ines  naar  Be lg ië .

Deze imposante  lokomot ieven werden gehu isves t  in  de  groep Brus-
sef-noord en in 1922 was er een inzetreeks voor l -  machine vanui t
Berchem.  Deze mach ine  reed voornamel i j k  op  de  verb ind ing  BrusseL-
Antwerpen.

Ondanks de moderne konstrukt ie kon di t  type zlch niet  handhaven
e n  e i n d  1 9 2 3  v e r z e i l d e n  z e  o p  e e n  a f s t e l - s p o o r .

8 4 0 3
8 4 0 8

V u I c a n

V u l c a n

?92r
3 364

b j  1 9 1 4  2 t C z t  t
1 9 1 8  2 t  C z t  t

A a n t a i : 2

o .  w o r d t  v e r v o l g d
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** ExPloi tat ie **

Li jn 24A : ( ilont zen) Aachen-sud

Gesehiedenís :

Vo:., ' een rechtstreekse uerbíndíng tussen Aaehen-Hbf en de niewe Líjn naar Montzen uerd tegen het eLnee uan
de ee"ste wereldoorlog een verbindingsLijn aangelegd. Deze uertrok te Aaehen-su.d., vertakte in Ronhe:-de - uaar
men de ezelsrug heeft om van Linke- naar reehtsuenkeer te gaan - tuul! het noonden af en uervoegde de Lijn 2a
euen uoo? het viadukt uan Moneenet. De E,B. nan deze Lijn met het vendrag uan VersailLes ouer.

Lengte :-

Overname :

Statíons :-
Ventakkingen :

Buiten díenst :

Lenqte :*
2peninq :É

Statíone en etoppLaatseen :

Ventakkíngen :-
Indus t n í e aans Luít ina en

Elektr i f ikat ie :

tot aan de grens :
totaal

28 /02 /1921

geen

ï Geul t laL
ï RonheíÁ.e

/  / 1 9 5 6

ca .  /1965

7 , 3  k n
2 , 4  k m

kn  0 r0
k n  2 , 4

Afbraak :&--

líota :

Lijn 25 : Brussel-noord Antwerpen

Geschiedenis :

in het kaden uan de IC-uenbind.ing Antwerpen - KëLn zou deze Líjn tenug aangeLegd noe-
ten uonden.

43,9 kttl

Bnussela@ond - MeeheLen :
HecheLen - Antuenpen'eentnoa,L :

(uertakkíng Li jn 37)

05 /05 /1 8s5
03 /05 /1 836

Op 5 neí 1835 uerd tuseen Bnusael en Meehelen de eerste spoom,:egliin op het Europe-
se kontinent geopend tuseen Bnussel en Meehelen, een jaar Later kuan ook de uerbin-
díng tot Antwenpen tot stanà.

Deze venbinding uend dan ook één uan de belangrijkete uan het LanC en uerd dan ook
als eenete in BeLgíë geëLektnifieeerd.

FBN FBN
FSR FSR
FHL FHL
FW FVV
FPH FPP
FUT FW
FM FM
LNX LNK
FUA FIIA
FDF FDF
FCt FXI
MHO
GMO CMO

FCV FCV
Fil Til

ï Benchem

z ie  L í j n  27

23 /04 /1 gss

Brussel-noond kn 0r0
Sehaarbeek 2,5
Haren-Buàa 7,3
VíLuoonde 9,5
Eppegen 13,7
I leende 16,9
Meehelen 20,6
l,techelen-Nekkerspoel 22,1
St-Kateli jne-llauer 26,6
Duffel 29,0
Kontíeh-kozernen 33,9
Houe  36 ,3
I'tontseL (ouàe god) 38,2
Morstel  (Dewmestug) 39,7
Benehan 41,8
Antuenpen-eentnaal 43,9

kn 41,0 uertakking nicht ing Lier

(eerste L i jn ín BeLgíë)



2 3  . 4 5

tijn 25A : Antwerpen-zuid - Wilrijk - Brussel

Geschiedenie :

OPening :

Lengte :

Statíons en etoPPLaatsen

Vertakkinqen :-

Itdus t n ie aaneluít íng en :

Buíten díenst :

Afbnaok :

Antuerpen'zuíd llilriik
frilriik - Ílanrloos - Meehelen
I.itízen - Sclnarbeek

Antuenpen-zuíd - Muizen
I,fuízen - Sehaarbeek

On de drukke Lijn 25 Bruasel-Antuerpen te ontlasten, ontuierp 4" Staat in het be-

gin van de eeu,s de goedenenliin Antuerpen-zuíd.- IJaarloos - Muízen - Schaarbeek -
-ttalte. 

Daar uaar hei zuídelíiie deeL tíeeen Muízen en HaLLe oPgenomen uerden in de

Lijnen 26 en 27, uenuieThet noonde|íike deel tta afuerkíng van de Lijn 27'

01 /05/1894
1 6  / 0 4  / 1 9 0 7
1 5 / 0 s / 1 9 0 8

37 ,2  km
1.9 ,6  kn

FNSD
FYK
I'too
LTIK
FYM

FNZD Antuenpen-zuià
,tilrijk
tlaorlooa

LNK l,leehelen-nekkerspoel
FIZ |,tuízen

uerden zie Liin 27

I tt iLríik kn 9,7 uerbinàing7 met ningLiin rond Antuerpen

ï Xontieh - donp k t 16,1 uerbindíng net Liin 61

I St-Xatelíjne-llauer kn 24,0 &tbbeLe uerbít'd.ing net Líjn 25

kttl 0 ,0
k  1  1 0 , 2
k n  1 9 , 3
kn  28 ,1

kn  10 ,4

/  / 1970

ea. /19 74

uenbinà.ing met Fort 6 te llíLriik

25 Brussel (Bruxelles)-Mechelen-Antwerpen (Etrltrlrcbc tr.too - trrlu.l.ctrtqoc., 25

t  É É B
=  L = ?

g -

B r u $ o l ( l i ' )  |  |  |  |
B r u r c t l c a  ( N . ) . . . . . . 1  l .  I  ó .  1 6 . ! [  Ê

R r n o  ( B u d . )  . . . . . . 1  r . t q  5 .
v i lvooÍdc .  . l  . .1? l  5 . t f l  ó , .
E p p a s c o  . . . 1  l x t i ó . 2 1
Woràc .  . .  ' l  a2al  52.

l l co ro l cn  (Nc l cap . | .
S t .X r ta l i j no .N rvc r  . .

r30i 7rI, 75q & q &l

i f l i l i l r3 |
? r s l  I  l r q r q  I
r , . r l  l l i 6 l  & r . l  I

53q Ê q 5.1
5.?l 6. ?l I
6361 6. 6l I
5331 Ê tl I
t l l :6.14; I
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.ldtil | |,ldït3l I I,ldïit
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rt . l&í l  I  l t .r . l r2. l  I  l r , .1l15r
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*+ De lokomotief van de maand

-- De dieselmotorvagens type 67O/67L

U i t 3 a a n d e  v a n  d e  e r v a r i n g e n  m e t  d e  v o r i g e  d i e s e l - m e c h a n i s c h e  e n  v o o r a l  d e  d r i e l e d i g e  d i e s e l - e l e k t r r -
s c h e  s t e l l e n ,  b e s l i s t e  d e  N . M .  B . S .  n o g  t o t  d e  b o u w  v a n  6  v e r d e r e  s t e l l e n .  D e z e  m o t o r w a g e n s  z o u d e n  u Í t g e -
r u s t  w o r d e n  m e t  M a y b a c h - m o t o r e n .  D e z e  h a d d e n  i n  d e  v o o r g a a n d e  s t e l l e n  a l  l a n g  h u n  d e u g d e l r ; k h e r d  b e -
w e z e n .  B i j  d e z e  d r i e l e d i g e  s t e l l e n  z o u d e n  t w e e  m o t o r e n  i n g e b o u w d  w o r d e n ,  é é n  i n  e ) k  k o p r i j t u i g .  l n  t e g e n -
s t e l l i n g  m e t  d e  v o r i g e  d r i e l e d i g e  m o t o r w a g e n s ,  s t a p t e  m e n  a f  v a n  d e  d i e s e l - e l e k t r i s c h e  a  a  n d r r ' r  v r n g  e n
k o o s  m e n  v o o r  e e n  d i e s e l - h y d r a u l i s c h e  t r a n s m i s s i e .  A l h o e w e l  d e z e  o p b o u w  i n  B e l g i ë  n o g  n i e t  b e p r o e f d  \ ^ ' a s ,
w a s  d e z e  t r a k t i e w i i z e  v o o r a l  i n  D u i t s l a n d  s t e r k  i n g e b u r g e r d .

D e  o p d r a c h t  v o o r  d e  b o u w  w e r d  i n  d e  w a c h t  $ e s l e e p t  d o o r  L a  B r u g e o i s e ,  N j c a i s e  e t  D e l c u v e  1 e  B r u g e e
e n  h i e r  o n t s t o n d e n  d e  5 9  3 6 5  m m  l a n g e  s t e l l e n  m e t  e e n  t o p s n e l h e i d  v a n  I L O  k m / h .  M e t  h u n  m a  s s a  v a n
159  000  kg  boden  ze  aan  2 I9  re i z ige rs  z i tp laa tsen .  Zoa ls  reeds  gezegd  werden  de  moto ren  ge leve rd  doc r
M a y b a c h  t e  F r i e d r i c h s h a f e n .  D e  m o t o r e n  -  m e t  1 2  c i l i n d e r s  i n  V - v o r m  o p g e s t e l d  -  l e v e r d e n  e l k  e e n  v e r m o -
g e n  v a n  4 4 0  k W  ( 6 0 0  p k ) .  D e  t r a n s m i s s i e  w e r d  g e l e v e r d  d o o r  V o i t h .

De  6  bes te lde  moto rwagens  werden  in  de  loop  van  1939  ge leve rd  en
653 .16  toegevezen .  Ne t  zoa ls  a l  de  ove r ige  zware  moto r \ ragens  werden  ze  te
s t a t i o n e e r d  e n  b e r e d e n  -  t i j d e n s  d e  e n k e l e  m a a n d e n  v o o r  h e t  u i t b r e k e n  v a n
u i t  B r u s s e l  d e  m e e s t e  h o o f d l i j n e n  v a n  h e t  n e t .

T i j d e n s  d e  w e r e l d b r a n d  w a r e n  z e  a f g e s t e l d  t e  B r u s s e l - z u i d  e n  M e c h e l e n .  H i e r  w e r d e n  i m m e r s  e n k e l e
s t e l l e n  b e s c h a d i g d .  H i e r b i j  w e r d  d e  m o t o r w a g e n  v a n  d e  6 5 3 . 1 2  o n h e r s t e l b a a r  v e r n i e t i g d .

N a  d e  w e r e l d o o r l o g  b l e v e n  z e  t e  B r u s s e l - z u i d  g e s t a t i o n e e r d  e n  t i ; d e n s  d e  e e r s t e  m a a n d e n  u ' e r C e n  z e  c n -
r e g e l m a r i g  g e b r u i k t .  E r  \ ^ / a s  w e l  e e n  g e m e n g d e  r e e k s  v o o r  a l i e  d r i e l e d i g e  s t e l l c n  o p g e s t e l d  e n  h i e r i n  \ ^ ' a -
r e n  d i e n s t e n  v o o r z i e n  n a a r  H a s s e l t ,  G e n t ,  K o r t r i  j k ,  T o u r n a i ,  M o n s  e n  C h a r l e r o r .  T r  j d e n s  e c n  V i r l - i  d e  r t 1 -
t e n  n a a r  H a s s e l t  w e r d e n  h e t  m i d d e n r i j t u i g  e n  h e t  k o p r i j t u i g  v a n  s t e l  6 5 3 . 1 J  v e r n i e i d  b r J  e e n  b r a n i  r e  Z a -
v e n t e m .  D i t  g e b e u r d e  o p  . 5  j a n u a r i  L 9 / . 6 .  M e t  d e  o v e r b l i j v e n d e  d e l e n  v a n  s t e l  6 5 3 .  1 2  w e r d  e e n  " n i c u r n  "  s r c l
g e v o r m d .

1 n  m e i  i 9 4 6  w e r d e n  d e  J  o v e r g e b l e v e n  s t e l l e n  h e r n u m m e r d  i n  6 7 0 . 0 1 - 0 2  e n  6 7 0 . 0 1 - 0 6 .  T i 3 d e n s  c l c  v c l g e n -
d e  j a r e n  v e r a n d e r d e  s l e c h t s  w e i n i g  i n  h u n  i n z e t .

D e  e n i g e  v i j z i g i n g e n  i n  d e  i n z e t  v a n  d e z e  s t e l l e n  k o n  m e n  n o t e r e n  d o o r  d e  e l e k t r i f i k a t i e s  v a n  d e  s t e r -
l i  j n e n  o m h e e n  B r u s s e l .  V a n a f  l 9 / r 9  v i e l e n  d e  d i e n s t e n  n a a r  C h a r l e r o i  w e g  e n  r n  1 9 5 4  w e r d e n  d e  t r e r n e n
v a n  e n  n a a r  G e n t  e l e k t r i s c h  g e r e d e n .  l n m i d d e l s  w a s  o o k  d e  n o o r d - z u i d - v e r b i n d i n g  i n  d i e n s t  g e k c r n e n ,  d o c  h
o o k  d e z e  b e l a n g r i j k e  v e r b i n d i n g  v e r a n d e r d e  w e i n i g  a a n  h e t  d i e n s t e n p a k k e t .  W e l  w a s  d e  r e e k s  u r l q e b r e i d
t o t  6  i n z e t d a g e n  e n  w a s  d e  p l a n t o n  w e g g e v a l l e n .  H i e r d o o r  k o n d e n  e n k e l e  b i j k o m e n d e  i n z e t p l a a t s e n  b e r e r k t
w o r d e n ,  z o  k w a m e n  o . a .  A d i n k e r k e ,  S t - N i k l a a s  e n  O o s t e n d e  i n  h e t  i n z e t g e b i e d  v a n  d e  s t e l l e n  6 7 0  t e r e c h t .

l n  1 9 4 8  k r e e g  m e n  o o k  e e n  e e r s t e  b e l a n g r i j k e  w i j z i g i n g :  b i j  h e t  s t e t  6 7 0 . 0 5  w e r d e n  d e  b e i d e  l i 1 s 5 ' b a c i r
m o t o r e n  v e r v a n g e n  d o o r  m o t o r e n  v a n  d e  f i r m a  C a r e l s  e n  o p  d a t  o g e n b l i k  w e r d  d i t  s t e l  h e r n u : ' n m e r d  r n
6 7 l . O I .  D i t  m o t o r s t e l  s t o n d  t r o u w e n s  v a n a f  d e  t w e e d e  w e r e l d o o r l o g  a f g e s t e l d ,  l u i s t  o m w i l l e  v a n  < i e  d r e s e l -
m o t o r e n .  D e z e  h a d  m e n  i m m e r s  g e b r u i k t  o m  d e  o v e r i g e  s t e l l e n  t e r u g  i n  d i e n s t  t e  k u n n e n  b r e n g e n .

T o t  i n  1 9 6 1  v / a s  e r  g e e n  m e r k e l i l k e  w i j z i g i n g  o p  t e  t e k e n e n ,  t o e n  b e s l i s t e  m e n  o m  d e z c  s t c - l l e n  o Í r -
d e r  t e  b r e n g e n  t e  S c h a a r b e e k .  A n d e r z i j d s  w a r e n  a l  d i v e r s e  l i j n e n  r o n d o m  B r u s s e l  g e ë l e k t r i f r c e e r d  e n  d a t
i e i d d e  t o t  d e  o m s t a t i o n e r i n g  v a n  e n k e l e  m o t o r \ ^ r a g e n s  n a a r  R o n e t .  H e t  e e r s t e  s t e l  v a n  d i t  t y p e  k w a m  a ]  i n
de  loop  van  ap r i l  1961  te  Rone t  aan .

H e t  o n d e r  d r a a d  b r e n g e n  v a n  d e  v e r b i n d i n g  n a a r  H a s s e l t  h a d  d e  t r a n s f e r t  v a n  a l l e  s t e l l e n  r v p e  6 7 0 , r
6 1 I  n a a r  R o n e t  t o t  g e v o l g .  D o c h  i n  d e  l o o p  v a n  a u g u s t u s  1 9 6 1  w e r d  d e  6 7 1 . 0 1  o p n i e u w  u i t g e r u s t  m e t  l r l a r ' -
b a c h - m o t o r e n  e n  k r e e g  n u  h e t  n u m m e r  6 7 0 . 0 3 .

T e  R o n e t  v e r d  e e n  i n z e t r e e k s  m e t  t w e e  p i a n d a g e n  o p g e s t e l d ,  h i e r i n  w e r d e n  p r a k t i s c h  a l l c -  d i e n s t c n  l v e r -
d e n  v e r z e k e r d  t u s s e n  N a m u r  e n  D i n a n t / G i v e t .  V e r d e r  w a s  e r  o o k  e e n  s l a g  n a a r  L i è g e  g e p r o g r a n i r n e e r d .

D e z e  i n z e t  v a n u i t  R o n e t  w a s  s l e c h t s  v a n  k o r t e  d u u r  e n  n o g  v o o r  d e  z o m e r r e g c l i n g  v a n  1 9 ( . i  v e r - h u i s d e n
a l l e  s t e l l e n  n a a r  K o r t r i j k .  l n  W e s t - V l a a n d e r e n  k r e g e n  d e z e  s t e l i e n  -  s a m e n  m e t  d e  r e e d s  v o o r h e e n  c \ / e r g e -
k o m e n  s t e l l e n  t y p e  6 5 L / 6 5 5  e e n  r e e k s  m e t  v i e r  p l a n d a g e n  v o o r  d e  w i e l e n  g e s c h o v e n  e n  z o  r e d e n  d t ' m o t o r -

t *

k r e g e n  d e  n u m m e r s  6 5 3 . I L  t o t
B r u s s e l - z u i d  ( m o t o r r * ' a . g L l n s  l  g e -
d e  t  w e e d e  w e r e l  c i o . - r l o q  -  v a  n -

r b x  l r i s  I  l F B n
r 5 7 9  |  r 6 8 2  1 6 8 9
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v a g e n s  o . a .  n a a r  A n t w e r p e n - L O ,  B r u g g e ,  P o p e r i n g e ,  T o u r c o i n g  e n  z e l f s  E e k l o .

Inzetreeks van het  type 670 te Ronet (boven) -  vanaf  mei  1962
Inzetreeks van de ste l len type 65/" /655/670 te Kortr i jk  (enkel  weekdagen)
(vana f  me i  1964)  onder

U u r  I  2  3  4  5  6  7  B  9  
' 1 0  

l l  1 ?  1 3  1 4  1 5  1 6  1 7  l B  1 9  2 0  2 1  2 2  2 3A f s t a n d

l
a g  i  f  e o

À l

G s P  l , '
2 i 6 q

VerkLaring

--  Brussel-zuid

-- Ronet :
-- Kortríjk :

FBM : BrusseL-zuid
FMS : Mons
FCSP : Gent-St-P
FEO : Ronet
FC : Xontríjk
FGSP : Gent-St-P
Fï ; Ieper

F?L : ?ienen
FBN :  Bnussel-n

FNR : Nanur
FNL) : Anta. L0
F?ï : Tournai

FStl :  Zotteoen FI] '  . .
FHS :  Hasse i . t  FaF . .

FR : Bnugge
FPP :  Poper lnge

=-_--=-=-=-=_--_-_--:-:_=__-_:=__-__-_=_____-_:=____=_=

M a a r  o o k  t e  K o r t r i j k  _ v e r d  d e  d i e n s t  i n  t i j d  s t e r k  g e h y p o t i k e e r d  :  e n e r z i ; d s  k r e e g  m e n  d c  n r a s s a l e  a f -
l e v e r i n g  v a n  d e  d i e s e l l o k o m o t i e v e n  t y p g  2 1 2 , ' d i e  e e n  ë e e i ' v a n  d e  d i e n s t e n  

- o v e r n a m e n ,  
a n d e r - z r ; c l s  \ ^ , a r - e n

o o k  d e  n i e u w e  d r i e l e d i g e  s t e l l e n  t y p e  5 3 0  g e r e e d  o m  o . ' m .  d e  d i e n s t e n  v a n  e n  n a a r  G e n t  e n  A n r r ^ . e r p e n - L O
o v e r  t e  n e m e n .

V a n a f  1 9 6 5  w e r d e n  d e z e  s t e l l e n  r e s e r v e  g e s t e l d  e n  Í n  1 9 6 6  w a r e n  a l l e  r y p e n  6 7 0  u i l  h e t  b e s r a n c j  q e -
s c h r a p t .

* *  T e c h n i s c h e  K e n m e r k e n  :

-  B o u w e r  :  L a  B r u g e o i s e ,  N i c a i s e  e t  D e l c u v e  t e  B r u g g e
-  A s i n d e l i n g  :  B ' 2 '  +  2 ' 2 '  +  2 ' B '
-  B o u w 3 a a r  :  1 9 3 9

- Massa :  (ní juaardíg)  159 000 kg
( L e e g )  1 3 8  5 0 0  k g

- V e r m o g e n :  2 r 4 4 1  k ( l
-  Sne lhe id  :  140  kn /h
- 0 dríifuieLen : 970 nnt

0 LoopaieLen : 1 010 nwt
- DieseLnotor : Bon:en : Maybach (Carals voor tgpe 621 )

Type : G-06
Werkingspr. 4-takt met overuoedíng
Aantal ciL 12 in V-uonn onden een hoek van 60 o

Boríng/slag 160 nrn / 200 tmt
M a s s a :  2 3 0 0 k 9
Injekt ie :  200 bar

Transníssie :  Bouser :  Voi th ( type T 45 MZ)



**  [ ,< ;er t i ' r . r i ; ' . t t  '
-

6 5 3 . 1 1  - -  6 7 0 . 0 1

Í ' t  t :  i  p L , z a l  s e n  :

g u t l . e n  d í  e n s  t  :
l i i [  , l e i c l i y i  f  t  e n  :

6 5 ? , .  I  2  6 7 0 . 0 2

fi , ' ;rrtS t :

t c i t r . ;  f  C e n

670. 04

S L e L p l a s i  s e n  :

4u ' '  i  t : t i  : i  i  ens t
i t i t  , t e  s c h r í f t e n  .

6 7 0 . 0 5
6 7 1  . 0 1
6 7 0 . 0 s

: : t  c . i . : t l . a a i  : . : e n  :

ilt<|' l.rz rt ci I ens L :
l l i t  , : e s c l n , i f  t e n  :

6 5 3 . 1 6  - -  6 7 0 . 0 6-
Str : l .p l .aa . tsen  :

B u z L e  n  d í  e t t s  t
I J í t .  gese i r  í . f ten

2 3  . 4 8

( t ' a n a f  0 5 / 1 9 4 6 )

BrusseL-zu id
Schaarbeek
Ronet
Kortr i jk

PV n  538  van
1 4 / 1 2 / 1 9 6 5

i l.terlt:J' 05 / 194 6 )

l t r u s s e l - z u i d  /  / 1 9 3 9 -  1 0 / 0 5 / 1 9 6 1
R o n e t  1 0 / 0 5 / 1 9 6 1  -  2 1 / 0 5 / 1 9 6 3
K o r t r í j k  2 1  / 0 5 / 1 9 6 3  -  1 3 / 0 7 / 1 9 6 6

PV nr 267 uan CIJ MecheLen van 24/06/1966
1 3 / 0 7 / 1  9 6 6

op t lebouud  u í t  kop r i j t u íg  van  653 .13 ,  n iddenr í j t u íg  653 .12 ,  kop r í j t u ig  653 .12

B r u s s e l - z u i d  /  / 1 9 3 9 -  /  / 1 9 4 5

uernield tijdena bonbardenent tijdens I,/O II

Tv ,sna f  05 /1946)

B r u s s e L - z u í d  /  / 1 9 3 9 -  2 6 / 0 4 / 1 9 6 1
R o n e t  2 6 / 0 4 / 1 9 6 1  -  1 8 / 0 4 / 1 9 6 3
K o r t r i j k  1 8 / 0 4 / 1 9 6 3  -  1 3 / 0 7 / 1 9 6 6

PV nr 267 uan Cl l  Meehelen van 24/06/1966
1 3 / 0 7 / 1 9 6 6

( u a n a f  0 5 / 1 9 4 6 )
(uanaf /1948) u i tgenust  met motoren CareLs/SEM type I  K 73 B
(uanaf 08/1961 )  opniewn ui tgenust  met motoren Maybaeh

B r u s s e l - e u í d  /  / 1 9 3 9 -  2 7 / 0 9 / 1 9 6 1
Schaarbeek 27/09/1961 -  30/05/1962
R o n e t  3 0 / 0 5 / 1 9 6 2  -  1 2 / 0 4 / 1 9 6 3
K o r t r í , i k  1 2 / 0 4 / 1 9 6 3  -  1 3 / 0 7 / 1 9 6 6

PV nr 267 uan CLl  Mechelen van 24/06/1966
1 3 / 0 7 / 1 9 6 6

( t ' a n a f  0 5 / 1 9 4 6 )

BrusseL-zuid
Schaarbeek
Ronet
Kortr i jk

PV n r  267  uan
1 3 / 0 7 / 1 9 6 6

/  / 1 9 s 9  -  2 7 / 0 s / 1 9 6 1
2 7 / 0 9 / 1 9 6 1  -  0 6 / 1 0 / 1 9 6 1
0 6 / 7 0 / 1 9 6 1  -  2 2 / 0 5 / 1 9 6 3
2 2 / 0 s / 1 9 6 3  -  1 4 / 1 2 / 1 9 6 s

CU t ' lechelen tan 03/12/1965

/  / 1 9 3 9  -  2 7 / 0 9 / 1 9 6 1
27 /09 /1961  -  30 /05 /1962
s 0 / 0 5 / 1 9 6 2  -  2 2 / 0 5 / 1 9 6 3
2 2 / 0 5 / 1 9 6 3  -  1 3 / 0 ? / 1 9 6 6

Ct l  l , techelen van 24/06/1966

-..r:
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** De mijn van Beringen ** d e e l  I I

2.  DE VUURLOZE STOOMLOKOMOTIEVEN I

A1 kor t  na  de  tweede were ldoor log  werd  he t  p lan  opgevat  om de
verouderde s toomlokomot ieven te  vervangen door  n j -euwe s tomers .

Gez ien  de  kor te  t ra jek ten  b innen de  mi jn  van Ber ingen,  bes l i s te
men to t  he t  gebru ik  van vuur loze  s toomloks .

Ïn  de  loop van 1 '949 werd  b i j  de  Ate l ie rs  de  la  Meuse een eers te
derge l i j ke  lok  bes te ld  en  op  l -9  januar i  L951,  werd  de  ke te lbeproe-
v ing  doorgevoerd .  Op I  ok tober  van he tze l fde  jaar  werd  de  mach ine
of f i c iee l  in  bedr i j f  ges te ld .  Met  d r ie  aangedreven assen had deze
mach ine  een vermogen van 11O kW.  De ke te l  was  toeg la ten  voor  een
druk  van 4A bar ,  had een d iameter  van 1  600 mm.  De aandr i j v ing  ge-
beurde met  twee c i l inders  met  een d iameter  van 550 f f i f f i ,  een  zu iger -
s lag  van 4OO mm.  Deze lok  k reeg waarsch i jn l i j k  he t  nummer  1  toe-
gewezen,  doch werd  kor te  t j_ jd  la te r  he t  n r  g .

Beg in  1952 werden 2  ident ieke  mach ines  bes te ld ,  deze lokomot ie -
ven die de nrs l -O en 11 toegewezen kregen werden eind 1-953 ge-
leverd  en  k regen z i ln  gebru iksvergunn ing  op  27  januar i  1954.  D i t
Le idde to t  de  a fs te l l ing  van de  lokomot ie f  n r  4 .

Een jaar  la te r  bes te lde  Ber ingen opn ieuw twee ana loge mach ines
De gebru iksvergunn ing  werd  op  3  mei  1955 toegekend en  be ide  mach i -
nes de nrs 12 en 13 verdrongen op dat ogenbl ik de machines 3
en 5 .  Opmerke l i i k  h ie rb i j  was  de  overgang naar  v ie rass ige  mach ines
met een massa van 72 OOO kg, hierdoor kon het vermogen verhoogd
w o r d e n  t o t  2 I 8  k W  ( Z g O . p k ) .  D e  d i a m e t e r  v a n  d e  c i l i n d e r s  w e r d  v e r -
hoogd tot  600 f f i f f i ,  de zuigerslag bedroeg SO0 mm.

In  1957 werd  opn ieuw een dr ieass ige  lokomot ie f  bes te ld ,  voor
deze mach ine  werd  op  10  maar t  1958 de  gebru iksvergunn ing  u i tge-
re ik t .  Enke le  maanden la te r  werd  he t  nummer  15  a fge leverd  en  h ie r
k reeg men een derde v ie rass ige  lokomot ie f .  Deze be ide  mach ines  kon-
den de  k lass ieke  s toomlokomot ieven op  een z i j spoor  verdr ingen,  doch
het  bedr i j f  had  nog n ie t  genoeg reservemach ines  om de d iens t  te
v e r z e k e r e n .

Daarom bes te lde  Ber ingen nogmaals  twee dr ieass ige  mach ines  met
deze l fde  a fmet ingen a ls  de  over ige  lokomot ieven.  Na he t  a f leveren
van de gebruiksvergunning op 16 januar i  1,959 werd het aankooppro-
gramma a fges lo ten  en  gedurende meer  dan 10  jaar  dee lden d ,eze  mach i -
n e s  d e  d i e n s t .

Van de  9  lokomot ieven waren er  gemidde ld  5  in  d iens t  de  v ie r -
ass ige  lokomot ieven verzekerden b i j  voorkeur  de  d iens ten  naar  he t
NMBS-s ta t ion  en  naar  de  ko lenhaven.  H ie rvoor  waren er  twee mach ines
nod ig .  De dr ie  d r ieass ige  mach ines  verzekerden he t  in te rne  rangeer -
werk  en  werden gewoon l i j k  gebru ik t  voor  de  lad ing  van de  t re inen.

De hoge-druk-s toom werd  a fge tap t  b i j  de  e igen e lek t r i c i te i tscen-
t ra l -e  van de  mi jn  en  was vo ldoende voor  6  to t  I  uur  bedr i j f .  Het
vu l len  van de  ke te l  vergde ongeveer  een ha l f  uur .
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In  de  ja ren  t60  was er  een k le ine  verander ing  voor  de  range-
r ingen in de koLenhaven van Ber ingen voldeden deze machines niet

en  daarom werd  b i j  Cocker i l l  een  k lass ieke  d iese l l -okomot ie f  aan-
gekocht  voor  deze d iens ten .

Over  de  bu i tend iens ts te l l ing  z i jn  e r  we in ig  gegevens bekend,
in  de  arch ieven van he t  mi jnwezen word t  voor  a1 le  lokomot ieven he t
jaar  1976 vermel -d ,  doch he t  i s  we l  zo  da t  enke le  mach ines  a l  vanaf
I97 I - I972 a fges te ld  waren.  In  1 ,974 reden ten  mins te  nog dr ie  mach i -
nes ,  doch de  vervang ing  door  de  n ieuwe d iese l lokomot ieven Br isso-
neau en  Lo tz  was echter  in  vo1 le  gang.

Kor t  na  de  a fs te l l ing  werden de  meeste  mach ines  ges loopt ,  doch
êên exemplaar  kon gered worden :  na  onderhande l ingen met  S te l la
Ar to is  kocht  deze f i rma de lokomot ie f  n r  12  aan en  schonk ze  aan
de NMBS voor  z i jn  museumpat r imon ium.  E ind  1977 werd  deze mach ine
vooreers t  naar  de  s te lp laa ts  Hasse l t  a fgevoerd  en  h ie r  werd  de  72
u i te r l i j k  opgef r i s t .  Op 10  november  1977 werd  de  mach ine  naar  Leu-
ven overgebracht .

Nummer

Bouwer  :

Bouwj  aar

F a b r i e k s n u m m e

K e t e l p r o e f
Vergunn i  ng
Gebru iksverg

T o e l  a t i n g s n r

A s i n d e l  i n g

K e t e l  d r u k
Uerk' lngsdr
L a n g s k e t e l

(  d i  ameter  )
( I  engte )

C i l i . n d e r s :
(  d i  a m e t e r  )
(  z u i g e r s l a g  )

6  O r i 5 f w i e l e n

Vermogen

M a s s a  (  l e e g )
M a s s a  ( r i j v .  )

B u i t e n  d i e n s t

La  Meuse  La  Meuse
1 9 s O  1 9 5 3
4622 5223

t9 /o t /57  25 /09 /53
26 / rO /5 t  2e /03 /54
08 /70 /51  27 /OL /5a

L 545 L 557

n f l + n f l +

40 bar  40  bar
1 2  b a r  1 2  b a r

1 Anrr

5 504

550
400
900

1 1 0

39 000
49 000

1976

1  716
5 432

550
400
900

1 1 0

40 000
52 000

1976

La Meuse La Meuse
1953  1954
5222 526s

25 /09 /53
2s /a3 /5a  $ /05 /55
27/Or/sA 20/06/55

I  Ê .<R  I  (RO

c f t t  D f l t
40 bar 4O bar
12  ba r  12  ba r

1  7 1 6
5 432

550
400
900

1 1 n

40 000
52 000

1  976

2 030
6 670

La  Meuse  La  Meuse  La  Meuse
1954 1957 t957
5266  5631  5362

29 / t t / 57  04 /03 /58
03 /05 /55  04 /OA/58  02 /07  /58
20 /06 /55  rO /03 /58  0e /06 /58

L 560 L 561 L 562

D f l t  c f l t  D f l t
40  ba r  40  ba r  40  ba r
12  ba r  12  ba r  12  ba r

L a  M e u s e  L a  M e u s e

\ í  /  i

r A  /  i 1 /  5 t  7 4  /  i \ , ' 5 t
I A / ; ) 2 i t r : 9  1 4 , / ' l : 2  / 5 9
1 6 / n t / q o  : f  . ' . : ' 5 9

L 5f,6 L 5'J 5

c f t t  c i l t
4 0  b a r  4 C  b a r
1 2  b a r  7 2  b a r

1 8 3 6  1

5 3 2 0  5

fil n"

mÍ:

600 600
500 500
I O50 1 050

2L8 2r8

57 000 57 000
74 OOO 74 000

1.976 1976

2 030
6 670 >  5 Z V

550
400
900

1 6 9

40 000
52 000

1976

2 030
6  670

600
500
1  050

Z I Ó

57 000
52 000

I Y  / O

550
400
900

. t  O: '

55,1
4 0 0

9 0 0

k I

40  00 í ]  ac  J ) -  kg
52  OAO 52  O iC  kg

1 9 7 6

3. DE SMALSPOORSTOOMLOKOMOTIEVEN :

De arch ieven aangaande deze mach ines  z i jn  n ie t  vo l led ig ,  maar
ondanks  d i t  kon  toch  he t  vo lgende bes tand opgemaakt  worden.

Eers te  mach ines  d ie  te  Ber ingen kwamen,  waren tweeass ige  1o-
komot ieven aangekocht  b i j  Foquet  en  d ie  in  de  loop van 1 ,920 te  L im-
burg  aankwamen.  Be ide  mach ines  met  as inde l ing  Bt ,  werden gebouwd
door  Orens te in  en  Koppe l ,  de  eers te  in  1909 a ls  fabr ieksnr  3242,
de  tweede in  I9 ] -2  onder  nummer  5315.

Be ide  mach ines  werden voora l  ingezet  b i j  de  bouw van de  mi jn ,

d i t  voor  he t  aanvoeren van de  benod igde onderde len  en  mater ia len .
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De eerste nieuwe lokomotief  werd in de loop van 1924 aangekocht
en  werd  gekozen u i t  de  bes taande s tock  van de  Ate l ie rs  de  La  Meuse.
Gebouwd in  1920 verk reeg deze tweeass ige  lokomot ie f  op  l -9  ju l i  : - .924
z i  jn  gebru iksvergunn ing .

De laatste smalspoor lokomotief  werd in l -925 aangekocht en bouwer
h ie rvan was opn ieuw Orens te in  &  Koppe l .

De vier machines deden gedurende een t iental  jaren onverschrok-
ken d iens t ,  doch in  1934 werd  he t  n r  2  a ls  eers te  a fges te ld .  In
1,937 werden de beide over ige Orenstein & Koppel  machines afgesteld
en zodoende b l -ee f  enke l  he t  nummer  3  over .  Deze deed nog d iens t
to t  Ín  1952 en  werd  dan ook  a fges te ld ,  Deze machÍne  werd  in  1954
of f i c iee l  u i t  de  geschr i f ten  a fgevoerd .

Moge l i j k  i s  e r  nog een 5de (en  eventuee l  6de)  mach ine  doch h ie r
gaat  he t  waarsch i jn l i j k  om mach ines  d ie  o fwe l  overgenomen werden
van andere  mi jnen,  o fwe l  d ie  gehuurd  werden.  H ie rover  z i jn  geen
gegevens teruggevonden.

nulnÍ r ler

B o u r e r

B o u u r  j  a a r

F a b r . n r

K e t e l p r " o e f

V e r g u n n i n g

G e b r u i k s v e r g .
T n a n s f e r t

T o e l a t i n g s n r

A s i n d e l i n g

K e t e l d r u k

V e r r a r m i n g s o p p

H a a r d  ( l e n g t e )

(  b r e e d t e  )
( h o o g t e )

L a n g s k e t e l :
( d i a m e t e r )

( l e n g t e )

A a n t a l  v l a m p

C i l i n d e r s  :
( d i a m e t e r )

( z u i g e r s l a g )

0  a r i j f r l i e l e n

V e  r m o g e n

1 7 0  n t n
275 mm
600 ntnr

1 6

1  9 3 7

0 r e n s t / K o p p
I  9 0 9
3242

os /  o8/  og
os /08 /oe
2e l r r l os
12 l0 r l 2 r

8 r  1 1 6 5

B t
T 2
t 2

6 7 4
6 7 8
Y J Y

6 6 0
i 7 5 0
4 2

1 7 0
275

6 0 0

1 6

0 r e n s t l K o p p
1 9 1 2
5  3 1 5

3 o  / 0 8  /  2 o
0 5 l L r l 2 0

L  2 8 1

B t
1 2 , 4
1 1

6 7 4
6 7 8
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NGENDA
25l ro  -

0 1 - 0 2 / i 1
0 8 -

0 4 / 1 1

0 8  -  0 9 / i 1

o 8 / 1 i

t o t  2 0 1 1 2

2 2 l r r

2 3 1 r 1

3 0 / 1 1

0 2 l 1 2

0 5 l 1 2

0 7 / 0 1

A R B A C

D e  P i j l

T . T . Z .

T r a m  2 0 0 0

G T F

B r u s s e l - c e n t r a a l  s t a t i o n

n a t i o n a a l  S p o o r r e g s a l o n

l ' l u i z e n  ( v o o r m a l  i g  s t a t i o n )

m o d e l b o u w t e n t o o n s t e l  I  i  n o

0 n s  H u i s  ( Z o I d e r )

I I U S t U t I B E D R I J F  i n  B E L G I E

2 3 . 5 3

0 e /  1

I
r r  l r

T . T . Z .

T . T . Z .

ï . T . 2 .

1 9 . 3 0

l l .  D e l i e /  J .  C a s i e r
D e  T T Z  b e s t o n d  5  j a a r  i n  1 9 8 6 ,  e e n  o v e r z i c h t  r o r d t  g e g e -
v e n  a a n  d e  h a n d  v a n  e e n  d i a r e e k s  o v e r  d e  a k t i v i t e i t e n  g e -
d e z e  p e r i o d e .  ï n  h e t  t x e e d e  d e e l  n o r d t  e e n  o v e n z i c h t  g e -
b r a c h t  o v e r  d e  n u s e u n a k t i v i t e i t e n  v a n  d e  n m b s  e n  d e  o v e -

r i g e  t I | u s e u t n v e r e n i g i n g e n

0 o s t e n d e  ( n r o d e l b o u w c l  u b  v a n  d e  k u s t )

t {  o d e  1  b o  u w t e n t o o n  s  t e  I  I  i  n  g

A f s c h e i d s r i t  v a n  d e  n m v b - m o t o r H a g e n s  t y p e  S  t e  C h a n l e r o i

I o k a l e n  v a n  d e  C G E R  ( r u e  S t - l ' l a r i e ,  L i è g e )

H e t  o p e n b a a r  v e r v o e r  i n  h e t  I a n d  v a n  L u i k

U n i v e r  s i t a i n  c e n t r u m ,  i l o n s

l { o d e  I  b o  u w t e  n t  o o n s t e  I  I  i  n  g

S t - n i k l a a s r i t t e n  b i  i  d e  I I 7

v e r t r e k  ( 1 3 . 0 0 )  -  1 5 . 0 0

S t - n i k l a a s r i t t e n  b i j  d e  I I 7

v e r t r e k  1 3 . 0 0 1 5 . 0 0

i 9 . 3 00 n s  H u i s  ( Z o l d e r )

I e n 1  i n g e n  b i j  d e  n m b s

T y p i s c h  b i j  d e  n m b s  i s  h e t  f e i t  d a t  v e r s c h i l l e n d e  l o k o -
m o t i e v e n  s i e c h t s  i n  k l e i n e  r e e k s e n  o f  z e l f s  a I s  e e n l i n -
g e n  b e s t o n d e n .  D e  d i a r e e k s  g e e f t  e e n  g o e d  o v e r z i c h t  a a n -
g a a n d e  d e z e  b i j z o n d e r e  I o k o m o t i e v e n  e n  s t e l l e n .

J a a r l i j k s e  I e d e n v e r g a d e n i n g  ( z i e  v o l g e n d e  b I z )

0 n s  H u i s  ( Z o I d e r . )

D e  n m b s  i n  1 9 8 6

J a a r o v e r z i c h t  o v e r  d e

T . T . Z .

T . T . Z . 1 9 .  3 0

v r i j e  p r o j e k t i e
a k t i v i t e i t e n  v a n  d e  n m b s
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.  Afgelasting TIIEE-BR0SSEL-RIT van 8/11 /86

Door een te zuakke beLangsteLLíng kan deze T\EE-BR)SSEL-RIT uan
8 nouember as. niet doorgaan. Het gestor.te bedrag uordt aan aL de
personen díe reeds íngesehreuen hebben teruggestort.

De T.T.Z.  pLant  ueL om deze r í t  te  herhaLen in  de Loop uan het
uooz'jaar uan 1987.

De gepLande datum uoor deze níewte rit ís zondag 7 meí. )uer
de juíste uertnekuren en pri jzen zuLLen De in de uoLgende nunrmers
uituoer iger t enugkomen.

JAARLIJKSE ALGEMENE LEDENVERGADERING (werkende leden)
I

0p unijdag 5 deeember gaat de jaarLijkse Ledenuergadeníng (uoor
de museurnierking) doon. Voon deze uergadening uorden aLLe werkende
Leden uitgenodigd.

Deze bi jeenkomst gaat door ín de GiLdezaaL te Kuríngen en begint
o m  L  9 . 3 0

De agenda uermeLdt de uoLgende punten

- Aanuaarding uan de níeuue uerkende Leden

?priehtíng Dan een kaskonrníssíe en ueranderíng uan het
huíshoudeLijke regLement híeromtrent

-  Akt iu i te í tenuersLag,  techníseh uensLag 1 986

-  KasuensLag L986

Goedkeuríng uan jaanprogranma 1 98 7

PninedepsbesLíssíng aangaande uítbout's en toekomstper'-
spek t íeuen  uan  de  T .T .Z .

- met o. a. uitbou,t /  ouersehakeLing Genebos

- Punten aanaebnacht door de Leden

I  HERNIEUWING VAN ABONNEMENT **

Uegens de gestegen druk- en portokosten, z i jn we genoodzaakt
de  l idmaatschapsb i jd rage te  verhogen to t  5OO BF.  De hern Íeuwi .ng
kan gebeuren door stort ing van het betref fende bedrag op rekening
452-30 LB 1,2I-77 van de TTZ vzw. te 3511 Kur ingen.



Door  de T.  T .  Z  .  verdee ' l  de boeken :

Erochure 5 : Stoomlokomotieven type 95/96

U i tgave  VeBOV A u t e u r :  J .  C a s i e r

Brochure 6  :  D iese l ' lokomot ieven type 271

U i tgave  :  VeBOV Au teu r  :  J .  Cas ie r

Brochure 7 : Dieselmotorste' l  len type 606/508

U i t g a v e  T . Í . 2 .  A u t e u r  :  J .  C a s i e r

Brochure 8 : StooÍn' lokoínotieven type 38

u i tgave ï . ï .2 .  Àuteur  :  J .  Cas ie r  Ledenpr i j s  :  550 3 i
t{i et- I eden : 6lC B:

Brgchure 9 : Diesellokooptiev€n type 2tt (rcets 54)
ti i tgave T.T.Z. Auteur : J, C!' ier Ledenprijs : 55C BF

iet- leden : 63C 8F

ln voorb?rel di na :
Erochute I : Stooo l okonot i even type ?5 (herdruk, voorzien eind 1986)
Brochure l0 l Elekti ische lokotnotieven type l0l (rceks 29)
Brochure ' l l  : StoonlokoÍnotieven type 7
Srochure l2 : StoomlokoÍnotieven type l2

B€ltltche stori! in Beeld
Ultgrv€ : Ediblanchrrt Autêur : |{. Delle Prijs : ]180 BF
In voorbereidinE :
Belglsche olcsels ín Eeeld (veÍschljnt augustus 1985)

Spooru€gen ln 8.lglë :
U l tgave :  v .V . l .A ,  Auteur  :  0e  Lave leye  {herdruk)  Pr i j s  :  475 8F

flcttrlrch! tr. lt lê lh Bclglë :
ocÊl I : lrc Belglschr Stl lt lspoor*gen Prij5 : 5C0 8F
Drll ? : 0r Ií85 cn de stcllln tj'pe r35 : 6f0 8F

Auteur : J. P. Schcnk€'l
l lcr 1860

Auteur : H. Dê Bot/R Slegers Prijs : 650 BF -

Eenclur-nll l  3
U l tg .ve :  S t lnv r l l  Au teur r  :  l í .  V l ruge l r / { .  Donde l lnger  P Í i j s  :  ca .  450 BF

Verrrheling van h€t t ieeassige reírigersnèterllel vln da [tàt Belge Prijs : !00 8F
Verrrncling vèn het drie.ssige- an dràaistelEaterlaêl van dê Etlt Belge (relztg€rs) Prijs : 5C0 Bi
3eltrnd v.n het. goède.rnnlteri4l yln de Etlt Belg! (3 dllrnl Prijs : 90C 6F

\_. Ultgrvc : tl'lBs Auteur : J. VlndenberEhen

l r i l fo to  l ,  2 ,  3 ,  4  Pr i i s  per  dee l  :  l5O BF
: Ílt l Íoto 5, 6, t Prijs ier deel : 180 BF

(9een portokosten)

De beste l f  ing k91-g_eschieden door  s tor t ing van het  bet re f fende bedrag,  verhoogd met  40 BF por tokosten per
boek ,  op  reken ing  452 -3018121 -77  van  de  TTZ  v iw ,35 l l  Ku r i ngen .  Du ide l i j k - ve rme ldeá  we ' l k (e )  boek ' ( en )  men  wens t .

De boekenr  naar  ook postkaar ten en posters ,  kunnen ook afgehaa ' td  worden t i jdens onze vergader ingen te  Zo lder
o f  t i j dens  r i t dagen  van  de  T .T . z .  i n  ons  bu f f e t  t e  Genebos .  

-

i - "

l s f g n p r . i  j s  :  ? r " j  B F
N ' i e t -  l e d e n  :  3 2 0  3 F

L e d e n p r i j s  :  2 0 5  8 í
l { i  e t -  I  e d e n  :  3 2 0  B F

L e d e n p r i j s  :  2 6 9  B i
N ' i e t - l e d e n  :  3 ? A  ? , í



De T. T. Z. als ueneníging ís ín feíte orÉstaan uit een Bunerlfu)er-
kíng tussen dhr Jans en de VeB7V-afdeling Li.ntbung-Kenrpen met het
doeL een musewnspoonlijn uít te baten ín Lintbu?g.

fn mei 1982 uend deze nasewnLijn met vetnekpunt ín de steen-
koolnijn uan Heusden-ZoLden en aLs eíndpunt de kolenhauen van Gene-
bos aan het ALbentkanaaL offieieel geopend en tTnne zijn L)e a,an
ons vijfde eeízoen begonnen. Ondentussen zijn er aL 3 etoomLokomo-
tieuen nijuaardíg en konden diuerse uendene Lokomotieuen, ríjtuí-
gen en Dagens venioruen uronden.

Zouel de expLoítatie aLsook de belangnijke restauraties ann aL
dit matenieeL wordt trotasens kosteloos door uersehiLlende Leden
uan de uenenigíng opgeknapt. llie ook voor dit uerk intenesse heeft ,
kan steeds kontakt opnemen met de eel<retarís of één uan de wenkende
Leden.

Andenzíjds houdt de T.T.Z. maandeLiiks ín de zaaL t'}ns Huís"
te Zolder een biieenkomst u)aar aan de Ttanà uan een dia- of fiLmuer-
toning de gesehiedenís of de aktualiteít bíi de Bpooniegen behan-
deLd uorden.

Vender zongt de T.?.2. ook uoor de uitgave of de ve"spreiding
Dan een reeks brochures of boeken aangaande de Belgisehe spoon/)egen

Vanaf 1983 geeft de T.Y.Z. een tueemaandelíjks t,ijdsehníft uit.
Dit wordt gratís cELn de Leden bedeeld.

ALs U, beste Lezer, geboeíd wondt doon de nostalgie uan owle
etoomLokonotíeuen of meer belang heeht aan het heden:d.aagse spoo"-
uegue"uoer, of zelf als modelboutter aan de slag bent , dan is er
zeker plaats bij ons. Líd ulo,nden ís gemakkeLíik : geuoon BF
storten op onze banknekening 452-30L8121-77 uan ?TZ vzti, 3511 Ku-
ningen.

Voon uendene ínïiehtingen .'

Désíná Jans (uoorzítter) Vettenstraat 28 TeL. 01.1 /250114
351.1. Kuringen (Hasselt )

JULíen Casier ( sekretaris ) Radíostnaat 19 TeL. 012 /237661
3700 ?ongenen.

T , I , 7 ,  ,  DE  MEEST U ITGEBREIDE SPOURWEGVERENIGING I I I

T , I , 7 ,  ,  DE  MUSEUMLIJN  VAN V I I nNDEREN
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